Zalgcznik nr 1 do decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach
Wéjta Gminy Dubeninki

z dnia 02.07.2019 1.

znak: IGP.6220.9.33.2016

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pn. ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na odcinku Goldap-granica wojew6dztwa: odcinek
Goldap — Dubeninki, odcinek Dubeninki — granica wojewédztwa”.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie warmifisko - mazurskim,

w powiecie goldapskim, na terenie gmin Goldap i Dubeninki. Catkowita dlugos¢ trasy
rozbudowywanej drogi wojewodzkiej DW 651 wynosi okoto 39,5 km. Planowane przedsiewziecie
polega na rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 651 z dostosowaniem jej do parametrow drogi klasy
technicznej G.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nakierowana jest na zwiekszenie: bezpieczenstwa ruchu drogowego
i pieszego, plynnosci ruchu, komfortu przejazdu, przepustowosci trasy, skrocenie czasu przejazdu.
Calos¢ prac wplynie rowniez na poprawe dostepnoéci oraz atrakcyjnosci gospodarczej. W ramach
planowanej inwestycji uporzadkowane zostanie odwodnienie pasa drogowego DW 651,
przebudowane zostana obiekty inzynierskie oraz istniejace uzbrojenie terenu.

Wykonana zostanie wycinka drzewostanu kolidujacego z rozwiazaniami projektowymi
1 zagrazajgcego bezpieczenistwu, a w granicach projektowanego pasa drogowego urzadzone zostang
tereny zieleni.

Projektowany do przebudowy odcinek drogi wojewddzkiej (odcinek Goldap - Dubeninki)
usytuowany jest na terenie gmin Gotdap i Dubeninki. Poczatek istniejacej DW651 zlokalizowany jest
w miejscowosci Gotdap, na skrzyzowaniu z ulicami plac Zwyciestwa i Lipowa. Poczatkowy odcinek
istniejacej drogi wojewddzkiej (dtugosci ok. 1,2 km) biegnie ulicami Paderewskiego i Suwalska. Na
ww. odcinku drogi Inwestor zaplanowal zmiang przebiegu trasy. W ramach projektu przewidziano
przebieg DW651 w km ok. -0+026 - ok. 1+836 ulicami: Gumbinska, Zatorowa, 1 Maja oraz Kolejows
(do skrzyzowania typu rondo z ul. Suwalska).

Na przewazajacej czesci ww. odcinka po obydwu stronach drogi zlokalizowane sa ciagi
piesze i pieszo - rowerowe. W obszarze miejscowosci Goldap zlokalizowane sa liczne skrzyzowania z
drogami gminnymi i powiatowym. W km proj. 1+620, w ciagu ulicy Kolejowej zlokalizowany jest
istniejacy obiekt mostowy nad rzeka Goldapa. Odwodnienie drogi realizowane jest systemem
kanalizacji deszczowej. Od ronda z ulica Suwalskg istniejaca droga wojewodzka nr 651 posiada
przekrdj potuliczny, z ciagiem pieszo - rowerowym, usytuowanym po lewej stronie drogi. Od
skrzyzowania z ulica Suwalska, zlokalizowanego na wlocie do miejscowosci Botkuny (km 1+920)
istniejgca DW651 posiada przekrdj drogowy, z obustronnymi poboczami gruntowymi i rowami. Po
lewej stronie drogi, za rowem przydroznym biegnie Sciezka rowerowa (stanowiaca fragment szlaku
rowerowego GREEN VELO). W km 3+650 zlokalizowany jest przejazd rowerowy, stanowiacy
przeprowadzenie ciggu GREEN VELO na prawa strong DW651. Na dalszym odcinku (od przejazdu
rowerowego do wlaczenia do drogi gminnej nr 137041N w km 3+960) istniejaca $ciezka rowerowa
biegnie w odleglosci ok. 2,5 m od prawej krawedzi DW651. Pomiedzy jezdnig drogi a $ciezkg
rowerowa usytuowana zostala porgcz ochronna. Z uwagi na brak rowu, po prawej stronie w/w odcinka
drogi wykonane zostaly $cieki betonowe. Na dalszej czgsci przebiegu (do wlotu do miejscowosci
Jurkiszki) geometria drogi wojewoddzkiej charakteryzuje sie duza kretoscia, z tukami poziomymi




o niewielkich promieniach. W km 4+520 zlokalizowany jest istnicjacy wiadukt w ciagu nieczynnej
linii kolejowej, posiadajacy ograniczong skrajni¢ pionowa, w znacznym stopniu pogarszajaca
parametry uzytkowe drogi wojewodzkie;j.

W km 5+040 zlokalizowany jest obickt mostowy nad rzeka Jarkg. Od miejscowosci Jurkiszki do
miejscowosci Galwiecie bezposrednie sasiedztwo drogi wojewodzkiej stanowia tereny lesne. W km
8+000 po potnocnej stronie drogi wojewddzkiej usytuowane jest jezioro Ostrowek. W obszarze
zabudowanym miejscowosci Galwiecie, po lewej stronie drogi wojewodzkiej zlokalizowany jest ciag
pieszy. Na odcinku od skrzyzowania z droga do m. Kociotek (km 11+230) do km 13+000 (wylot z m.
Pluszkiejmy) w bezposrednim sasiedztwie drogi zlokalizowane sa jeziora Czarne i Kociolek,
usytuowane po potudniowej stronie DW651. W obszarze zabudowanym miejscowosci Pluszkiejmy,
charakteryzujacym si¢ zwarta zabudowa, usytuowana po obydwu stronach drogi, chodniki nie
wystepuja. Pomiedzy miejscowosciami Pluszkiejmy i Rogajny bezposrednie sgsiedztwo drogi
wojewodzkiej stanowiag pola uprawne. Odcinek od km 15+350 do km 16+300, stanowiacy teren
zabudowany miejscowosci Rogajny charakteryzuje si¢ zwarta zabudowa usytuowana po obydwu
stronach drogi. Na ww. odcinku drogi chodniki nie wystepuja. Na odcinku od km 16+900 do km
174250 droga wojewoddzka przebiega przez teren miejscowosci Zawiszyn. W km 174515
zlokalizowany jest poczatek miejscowosci Dubeninki. Za skrzyzowaniem z ul. Michata Kajki po lewej
stronie drogi wojewddzkiej usytuowane sa 2 cmentarze (w km 18+120 oraz w km 18+450). Teren
zabudowany miejscowoéci Dubeninki biegnie od km 18+650 do km 19+650. Na ww. odcinku
istniejaca droga wojewoddzka charakteryzuje si¢ duza kretoscia oraz znacznymi pochyleniami
w przekroju podtuznym. Obszar migjscowosci Dubeninki charakteryzuje si¢ zwartag zabudowa, na
przewazajacej czgsci odcinka wystepuja obustronne chodniki. Na odcinku od km 20+850 do km
214200 trasa drogi wojewddzkiej charakteryzuje si¢ duza kretoscig - 3 nastgpujace po sobie tuki
poziome o promieniach 30-50 m. Koniec tego odcinka stanowi wylot z terenu zabudowanego
miejscowosci Dubeninki. Istniejaca DW651 posiada jezdnig o nawierzchni bitumicznej o zmiennej
szerokosci od 5,0 do 6,0 m.

Na odcinku Dubeninki - granica wojewodztwa poczatek stanowi w/w wylot z obszaru
zabudowanego miejscowosci Dubeninki. Od miejscowosci Kiepojcie do km 22+980 po lewe;j stronie
drogi wojewddzkiej biegnie istniejaca Sciezka rowerowa GREEN VELO (za rowem przydroznym
DW651). Od km 22+980 sciezka rowerowa biegnie po prawej stronie drogi wojewodzkiej. az do
polaczenia z droga powiatowa nr 1936N (km 24+730). Obszar zabudowany miejscowosci Bigkaty
usytuowany jest od km 25+000 do km 25+400. Na ww. odcinku zlokalizowana jest zwarta zabudowa
mieszkaniowa w bezposrednim sasiedztwie jezdni. Na odcinku od km 25+560 do km 254760
usytuowana jest serpentyna drogowa (2 tuki o promieniach 30 m, potaczone odcinkiem prostym -
réznica wysokosci 12 m). W km 26+070 zlokalizowany jest istniejacy obiekt mostowy nad rzeka
Bledzianka Na odcinku od km 26+700 do km 30+500 droga wojewodzka przebiega przez Park
Krajobrazowy Puszczy Rominckiej. Od km 30+500 do km 33+700 istniejaca DW651 biegnie przez
teren miejscowosci Zytkiejmy. Na ww. odcinku geometria drogi wojewddzkiej charakteryzuje sig
duza kreto$cia. Zlokalizowana po obydwu stronach drogi zabudowa stanowi istotne zagrozenie
bezpieczefstwa ruchu oraz w sposob istotny ogranicza przepustowos¢ drogi wojewodzkiej. Na
odcinku od km 334700 do konca zakresu opracowania istniejaca DW651 przebiega przez tereny o
niewielkim stopniu zurbanizowania, gléwnie w otoczeniu terenéw rolniczych. Na odcinku od km
34+700 do km 35+050 droga wojewddzka przebiega przez teren zabudowany miejscowosei Lenkupie.
Na terenie miejscowosci chodniki nie wystepuja. Od km 37+730 do korica zakresu opracowania po
lewej stronie drogi wojewodzkiej biegnie istniejaca $ciezka rowerowa, stanowiaca czesé szlaku
rowerowego GREEN VELO. Koncowy odcinek drogi wojewddzkiej (od km 38+200) usytuowany jest
na terenie miejscowosci Zerdziny. Koniec zakresu inwestycji, wyznaczony przez granice wojewodztw



warminsko - mazurskiego i podlaskiego, usytuowany jest w rejonie trojstyku granic Polski, Rosji i
Litwy.
Istniejaca DW651 posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokosci od 5,0 do 6,0 m.
W wariancie 1 rekomendowanym przez Inwestora przyjeto nastgpujace parametry przebudowywane;
drogi wojewodzkiej
o Poza terenem zabudowy zaprojektowano jezdnig¢ o szerokosci 6,0m, a na terenie zabudowy
przewidziano szerokosci jezdni na poziomie: 7.0m przekrdj uliczny, 6.5m przekro; péhuliczny,
e Trasa drogi wojewddzkiej poprowadzona zostata w obrebie istniejacego pasa drogowego, za
wyjatkiem niezbednych korekt przebiegu DW651, obejmujacych:

e projektowany nowy przebieg drogi wojewodzkiej w km ok. -0+026 — ok. 1+836 ulicami:
Gumbinska, Zatorowa, 1 Maja oraz Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z ul. Suwalska);
o tacznej dtugosci 1862 m.

e 0 korekte promienia luku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240 majaca na
celu ominiecie istniejacego wiaduktu w ciggu nieczynnej linii kolejowej, posiadajacego
ograniczona skrajnig pionowa;

e 0 korekte geometrii drogi na odcinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajacg na
poprowadzeniu trasy w nowym $ladzie, z ominigciem 3 nastgpujacych po sobie tukow
poziomych o promieniach 30-50m;

e o projektowane obejscie miejscowosci Zytkiejmy na odcinku od km 31+200 do km 34+000.

Pozostale zmiany geometrii trasy polega¢ beda glownie na drobnych korektach promieni tukow
poziomych oraz prostowaniu odcink6éw trasy - w miarg mozliwosci terenowych. Dokonane zmiany w
sposob istotny wplywa¢ beda na podwyzszenie parametréw uzytkowych oraz zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 651. W wariancie 1 istnieje konieczno$¢ wyburzenia
I budynku ushugowego na terenie miejscowosci Goldap oraz 2 budynkéw gospodarczych,
zlokalizowanych w km 5+670 po prawej stronie drogi wojewodzkiej, oraz przebudowy 2 istniejacych
przejazdow kolejowych w ciagu ul. 1 Maja oraz w ciggu ulicy Stadionowej.

W wariancie 2 alternatywnym przyjeto nastgpujace parametry przebudowywanej drogi
wojewddzkiej:

e  zaprojektowano jezdnig o szerokosci 7,0 m (z pasami ruchu 3,5 m) na calej diugosci trasy;

e  zaproponowano korekty geometrii trasy glownej DW651 umozliwiajace utrzymanie
predkosci 90 km/h (zgodnej z ustawg Prawo o ruchu drogowym) na przewazajacej czgsci
odcinka trasy;

e obejmujace projektowany nowy przebieg drogi wojewodzkiej w km ok. 0+128 - ok. 1+836
ulicami: Gumbiniska, Przytorowa, oraz Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z ul
Suwalskg) o tgcznej dhugosci 1708 m;

e  pozostawienie przebiegu drogi w miejscowosci Zytkiejmy na odcinku od km 31+200 do km
34+000 (2,8 km).

Trasa drogi wojewodzkiej poprowadzona zostala w obrgbie istniejacego pasa drogowego, za
wyjatkiem niezbednych korekt przebiegu DW651, obejmujacych:

 korekte promienia tuku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240 majacg na

celu ominiecie istniejacego wiaduktu w ciagu nieczynnej linii kolejowej, posiadajacego
ograniczong skrajni¢ pionowa;

» korekte geometrii drogi na odcinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajaca na

poprowadzeniu trasy w nowym $ladzie, z ominigciem 3 nastgpujacych po sobie fukow
poziomych o promieniach 30-50 m.



W wariancie 2 istnieje koniecznos¢ przebudowy 2 istniejacych przejazdow kolejowych w ciagu ul.
Gumbinskiej oraz Stadionowej. Analiza rozwigzan wykazala, iz wykonanie przebudowy drogi wedhig
wariantu 2 (alternatywnego) spowoduje niewspdolmierne do korzyscei - straty, w istniejacym otoczeniu
trasy. Poszerzenie jezdni do szerokosci 7 m wigzaloby si¢ z koniecznoscia wycinki drzewostanu,
wyburzenia oprécz 2 budynkéw gospodarczych, zlokalizowanych w km ok. 5+670 po prawej stronie
drogi wojewddzkiej, dodatkowych 5 budynkéw w miejscowosci Zytkiejmy, w tym 3 mieszkalnych, na
odcinku miejscowosci Zytkiejmy pozostawienie 29 budynkow w odleglosci <8,0 m od krawedzi
Jjezdni, co jest niezgodne z wymaganiami art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych. W wariancie 2 istnieje koniecznos¢ rozbiorki istniejacych przejazdéow kolejowych w
ciggu ul. 1 Maja. Ponadto, poszerzenie drogi wojewddzkiej do 7,0 m spowoduje koniecznosé
przebudowy istniejgcej sciezki rowerowej GREEN VELO na odcinku o tacznej dhugosci 3865 m, na
wskazanych w ponizszej tabeli odcinkach drogi.
Lacznie na calej dlugosci drogi DW 651 Goldap - granica wojewddztwa o dtugosci ok. 39.5 km
przewiduje si¢ wycinke:
¢ w wariancie 1 - 1688 szt. drzew,
w warlancie 2 - 1738 szt. + 273 szt. na odcinku w miejscowosei Zytkiejmy.
W wariancie 2 dodatkowo istnieje konieczno$¢ wycinki 273 drzew, ktore w wariancie 1 zostana
pozostawione w zwigzku z zaplanowana w tym wariancie obwodnica m. Zytkiejmy.
W zwiazku z powyzszym taczna ilos¢ drzew do wycinki w wariancie 2 to 2011 szt. Do pozostawienia
w pasie drogowym DW 651 przewiduje si¢ w wariancie 1 - 921 szt oraz w/w 273 drzewami, a w
wariancie 2- 948 szt.
Na terenach lesnych wycinka przeprowadzona zostanie w granicy linii zajetosci. Wycinka drzew
wplynie na polepszenie warunkéw wzrostu wystgpujacemu w oddaleniu od krawedzi drogi
szpalerowi 2-rzedu. Znaczny odsetek drzew to jesiony, ktore znajduja sic w zlym stanie
zdrowotnym. Wymiana drzewostanu bedzie z korzyscig wplywaé na srodowisko, wyeliminuje
drzewa czgsto w zlym stanie fitosanitarnym, obcego pochodzenia (jak gatunki topoli), z
wyprochnieniem, posuszem, zaburzong statyka. W ramach zadania inwestycyjnego planuje sie
nasadzenia zastgpcze, majace na celu wprowadzenie odnowy drzewostanu, w odleglosci
pozwalajacej na ich bezpieczny wzrost. Kazde drzewo rosnace przy krawedzi jezdni DW 651,
posiada oznaki niekorzystnych warunkow.
Do realizacji wybrano wariant nr 1, ktéry swym zakresem obejmie:

a) Roboty drogowe
¢ rozbudowg odcinka drogi wojewddzkiej nr 651 — z doprowadzeniem do parametréw drogi
klasy G;
e wzmocnienie nawierzchni do nosnosci 100 kN/o§; (z mozliwoscig zwigkszenia nosnosci do
115kN/os);

e budowg stanowiska kontroli pojazdow dla stuzb 1TD;

¢ budowg zatok autobusowych w miejscu istniejgcych przystankow;

* budowg ciggdw pieszych oraz pieszo — rowerowych na odcinkach drogi, przechodzacych
przez tereny zabudowy;

* przebudowg istniejacych skrzyzowan wraz z korektg ich geometrii;

* przebudowe oraz budowe nowych zjazdéw indywidualnych oraz publicznych;

* wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drogi wojewodzkiej;

e usytuowanie barier ochronnych.

b) Przebudowe istniejacych obiektow inzynierskich



e przebudowg istniejacych obiektow mostowych nad rzeka Goltdapa oraz na odcinku Gotdapy
zwanym rzekg Jarka i rzekg Bledziankg

e przebudowg i budowg obiektow mostowych i przepustow pod korona drogi
¢) Budowe wiaduktu kolejowego w miejscu przekroczenia drogi wykopem nieczynnej linii kolejowe;
d) Budowe oswietlenia
¢) Przebudowg istniejgcych sieci:

e istniejgcych linii niskiego (do 1 kV) i sredniego napiecia 15 kV jako napowietrzne i kablowe

e istniejgcych sieci wodociggowych

e przebudowy istniejgcych sieci kanalizacji deszczowej i sanitarnej

» przebudowa istniejgcych sieci teletechnicznych jako napowietrzne i kablowe

f) Budowe kanalizacji deszczowej
g) Przebudowg istniejacego odwodnienia drogi i budowe nowego na wybranych odcinkach
h) Wyposazenie systemu odwodnienia w urzadzenia podczyszczajace wody opadowe
1) Wycinkg istniejacego drzewostanu kolidujacego z rozwiazaniami projektowymi
j) Zagospodarowanie zieleni -urzadzenie terendw zielonych w granicach projektowanego pasa
drogowego.
W ramach projektu przewiduje si¢ wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni drogi wojewddzkiej nr
651, z warstwy nawierzchniowej $cieralnej SMA 11, wiazaca beton asfaltowy.
Przewidziano wykonanie nowej nawierzchni pozostalych elementow projektowanego uktadu
drogowego, w tym: nawierzchni zatok postojowych i ciagow pieszych i pieszo —rowerowych z kostki
betonowej, zatok autobusowych z kostki kamienne;.

Podczas prac przewidzianych do realizacji w obrebie ciekow planuje sie:
a) wykonanie w korytach rzek i rowow prac konserwacyjnych,
b)  w obrebie obiektow mostowych i przepustow dla rzek:

— Goldapa (km drogi 1+626), Bludzia (km drogi 21+552), Bledzianka (w km drogi 26+456),
Zytkiejmska Struga (Wobalka - km 34+539) zastosowane zostana umocnienia skarp z
materialow naturalnych o wigkszej wytrzymalosci i odpornosci na wymywanie w zakresie
umocnien skarp tj. materacy gabionowych i kiszki faszynowej dla obiektow na rzekach. W
przypadku ww. rzek konieczne bedzie wykonanie umocnienia dna narzutem kamiennym. W
przypadku rzeki Goldapy wzmocnienie zapobiegnie zniszczeniom koryta rzeki przede
wszystkim przed powstajaca w okresie zimowym kra (z zachowaniem istniejacych rzednych
dna) oraz zrzutami wod powodziowych ze zbiornika przeciwpowodziowego (powyzej obiektu
mostowego).

— Jarka w obrgbie wylotu z przepustu z trasy zalewowej zostanie wykonane umocnienie skarpy
z materacy gabionowych, kiszki faszynowe;j i narzutu kamiennego w dnie na wlocie i wylocie
obiektu. Koryta w obrgbie wylotéw wod opadowych powinno posiadaé umocnienie z
materacy gabionowych i narzutu kamiennego. Na rzece Jarka w obrebie obiektu mostowego
znajduje si¢ istnejace umocnienie koryta w postaci narzutéw kamiennych z kamienia polnego,
na skarpach dodatkowo spoinowanego zaprawa cementowa. W ramach remontu przewiduje
si¢ prace polegajace na odmuleniu, oczyszczeniu i uzupelnieniu ubytkéw lub wyrw w
istniejgcym umocnieniu oraz dostosowaniu go do projektowanego obiektu mostowego i
przejscia ekologicznego dla zwierzat. Rzeka Jarka w obrgbie wylotu z przepustu P3
umocniona zostanie za pomocg materacy gabionowych, narzutéw kamiennych i kiszki
faszynowej,



c) wykonanie kaskad na rowach R-4, lesny nr 2, lesny nr 3, lesny nr 4, Rbn-5, R-B1, R-A2 ze
stopni zerdziowych, ktdre ustabilizuje dno ograniczajac erozje koryta zachowujac jednoczesnie
cigglos¢ przeptywu oraz brodow na rowach R-B, R-C, Rbn-5, Rbn-6 i rzece Wobalka
(Zytkiejmskiej Strudze) do przepedzania bydla ktore mogg petni¢ réwniez funkcje poidel dla
zwierzat, co ograniczy skutki niszczenia koryt ciekéw przez zwierzeta, zminimalizuje
zagrozenie zaburzenia ciaglosci przeptywu;

d) zapewnienie stabilnosci korpusu przedmiotowej drogi w miejscu istniejacego i réwnolegle
przebiegajacego do drogi systemu melioracji szczegolowej znajdujgcego si¢ obecnie w
niewielkiej odleglosci od ww. drogi, poprzez usprawnienie systemu odprowadzenia wod
melioracyjnych w powyzszym miejscu polegajace na wykonaniu 50 m drenazu melioracyjnego,

e) przebudowe istniejacej infrastruktury melioracyjnej kolidujacej z projektowang droga.

Podczas realizacji inwestycji nastapi czasowe zajecie dodatkowego pasa terenu dla potrzeb
budowy oraz miejsc dla baz budowlano - technicznych (zaplecza budowy i dojazdy wzmozonego
ruchu cigzkiego sprzetu budowlanego). W miejscu przewidywanym pod zaplecze mogg znajdowac sig
tereny z zabudowa ustugowa, magazynowa, nieuzytki, ewentualnie z nielicznymi drzewami i
krzewami, ktére fatwo zabezpieczy¢ ostonami. Nie zainwestowany teren moze by¢ wykorzystywany
do postoju maszyn oraz barakowozow personelu. Pod lokalizacj¢ placu budowy winno si¢ w pierwszej
kolejnosci bra¢ pod uwagg tereny pozostajace we wlasnoéci Skarbu Panstwa oraz w trwalym zarzadzie
Inwestora, na terenach Kktorych bedzie realizowane przedsigwzigeie. Nie wolno dopusci¢ do
przedostania si¢ z rejonu postoju maszyn wod deszczowych skazonych ropopochodnymi do
srodowiska (w tym, w kierunku ciekoéw i rzek). Na obecnym etapie nie zaplanowano dokladnie
organizacji zaplecza socjalnego i sanitarnego personelu realizujacego inwestycjg. Istotne jest jednak
odpowiednie dobranie miejsc parkowania i przestoju maszyn i pojazdow zwigzanych z budowg
(bezpieczenstwo ruchu, halas zlokalizowany w tym miejscu w czasie trwania inwestycji,
zabezpieczenia przed zniszczeniem darni i blisko rosngcych drzew itp.). Zaplecza nalezy lokalizowac
w miejscach przerzedzen alei badz wystgpowania ich po jednej stronie ze szczegdlna uwaga na
zachowanie drzew nie podlegajgcych wycince ze wzgledu na kolizj¢ z projektowang infrastrukturg. W
szczegolnosci zaplecze budowy musi by¢ zlokalizowane poza rzutem korony z pasem bezpieczenstwa
1.5 m poza systemem korzeniowym (odleglos¢ od pnia: rzut korony+1.,5 m). Powyzsze zabezpieczy
drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz przed przedostawaniem si¢ szkodliwych substancji
do gleby.

Podstawowy element odwodnienia drogi wojewddzkiej nr 651 stanowia rowy przydrozne
trawiaste o przekroju trapezowym. Wody opadowe z projektowanych systeméw odwodnienia
sprowadzone zostang do naturalnych odbiornikéw, ktore stanowig istniejagce cieki i rowy
melioracyjne. Sposéb odwodnienia uzgodniony zostanie z zarzadcami odbiornikoéw 1 prowadzony
bedzie na warunkach uzyskanych pozwolen wodnoprawnych. W ramach planowanej inwestycji
przewidziana zostala budowa odcinkéw kanalizacji deszczowej w nastepujacych lokalizacjach:

* w miejscowosciach Goldap i Dubeninki - odwodnienie drogi o przekroju ulicznym - odebranie

wod opadowych z projektowanych studni wpustowych;

e na odcinkach drogi wojewodzkiej o przekroju potulicznym (z jednostronnym ciggiem
pieszym) - odebranie wod opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut wody
opadowej przykanalikiem do rowu;

e na odcinkach drogi wojewddzkiej, dla ktorych przewidziano wykonanie sciekow betonowych
przykrawedziowych - odebranie wéd opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut
wody opadowej przykanalikiem do rowu;

« odwodnienie miejsc bezodptywowych (lokalne minima terenowe bez odbiornika) - odebranie
wod opadowych z projektowanych rowéw drogowych; odprowadzenie wod opadowych do
odbiornika poprzez odcinek kanalu deszczowego.
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W ramach realizacji inwestycji przewidziano zastosowanie urzadzen podczyszczajacych. Urzadzenia
zaprojektowano przed zrzutami wod opadowych do ciekéw oraz przed zrzutem woéd opadowych do
pozostatych ciekow zlokalizowanych w granicach Parku Krajobrazowego Puszcza Romincka i
Obszarze Natura 2000 Puszcza Romincka.

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Pregoly, dla ktorego
opracowano Plan gospodarowania wodami dorzecza Pregoly, wyznaczony Rozporzadzeniem Rady
Ministréw z 18.10.2016 r. (Dz.U. z 2016 r., poz. 1959), w regionie wodnym Lyny i Wegorapy.

Budowa drogi bedzie si¢ wigza¢ ze wzrostem poziomu halasu i wibracji, ktérego zrodiem
bedzie praca sprzetu budowlanego, pojazdéw i innych urzadzen. Oddzialywanie to bedzie mialo
zasieg lokalny, w rejonie robot budowlanych, lecz moze charakteryzowac si¢ duzym natgzeniem. W
zwigzku z powyzszym, w miejscach sasiadujacych z zabudowa mieszkaniowa nalezy prace budowlane
bedace zrodlem nadmiernego hatasu prowadzi¢ jedynie w godzinach dziennych. W wariancie
realizowanym planowana obwodnica miejscowosci Zytkiejmy, pozwoli na odsunigcie terenu prac od
zabudowy mieszkalnej. Oddziatywanie na klimat akustyczny i w zakresie wibracji w fazie budowy
przedsiewzigcia bedzie mialo charakter przemijajacy i krotkotrwaly, zalezny od organizacji i czasu
wykonywania robot.

Na etapie uzytkowania przedmiotowej drogi zrédtem hatasu bedzie odbywajacy si¢ po nigj
ruch pojazdéw. W przedtozonym raporcie oo$ przedstawiono wyniki zasiggu oddzialywania halasu w
zwiazku z eksploatacjg przedmiotowej inwestycji drogowej, obliczone przy uzyciu oprogramowania
SoundPLAN 7.1. opartego na modelu obliczeniowym zgodnym z francuskg krajowg metods
obliczeniowa "NMPB-Routes-96", do ktorej odnosi sie francuska norma "XPS 31- 133". Wyniki
symulacji prognozy ruchu na 2030 r. (10 lat po oddaniu do uzytkowania) wykazaly lokalne
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach i budynkach podlegajgcych ochronie
akustycznej. W zwigzku ze stwierdzonymi przekroczeniami podjeto dzialania, majace na celu
ograniczenie wplywu drogi na klimat akustyczny. W przypadku rozbudowy drogi wojewddzkiej DW
651 nie ma mozliwosci zastosowania ekrandw akustycznych. Przyczyng sa tu gldwnie ograniczenia
techniczne w postaci lokalizacji zabudowy blisko krawgdzi jezdni (tym samym brak miejsca pomigdzy
droga a zabudowa na posadowienie ekranow akustycznych) oraz obecnos¢ skrzyzowan i zjazdow
indywidualnych, drastycznie zmniejszajacych skutecznosé ekranowania. Na odcinku 1 Goldap -
Dubeninki wystepuja przekroczenia rzedu 2-8 dB. W miejscach stwierdzonych przekroczen
zastosowano cichg nawierzchnie, ktérej lokalizacje wskazano w sentencji niniejszego postanowienia.
Na odcinku 2 Dubeninki - granica wojewddztwa przekroczenia wartosci dopuszczalnych sg nieliczne,
niskie, nie przekraczajace bledu metody obliczeniowej. W zwiazku z tym na odcinkach tych nie
przewidziano $rodkéw minimalizujacych. Po zastosowaniu cichej nawierzchni, oddziatywanie
akustyczne wskazuje na nieistotne przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu o wartosci
0,3-1 dB ktére mieszcza si¢ w granicach biedu obliczeniowego (3 dB). Wprowadzenie cichej
nawierzchni poprawi komfort mieszkancow, zwlaszcza tych, ktorych zabudowania usytuowane sa w
bliskiej odleglosci od drogi. Zapewnienie optymalnie dobranej organizacji ruchu, w celu uzyskania
ptynnosci ruchu na omawianym odcinku drogi stanowi¢ begdzie dodatkowe zabezpieczenie przed
ewentualng ucigzliwoscia akustyczna. Biorac powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, ze inwestycja
nie pogorszy klimatu akustycznego.

Na etapie realizacji przewiduje si¢ wystapienie emisji niezorganizowanej gazow i pylow
zwigzanej z praca cigzkiego sprzetu budowlanego (emisja ze spalania paliw w silnikach pojazdow
mechanicznych). Przebudowa istniejgcej drogi, ktéra obecnie jest zZrédlem emisji gazow
cieplarnianych, przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji gazow poprzez poprawe infrastruktury drogi,
sprawniejszy i plynniejszy przejazd pojazdéw, co bezposrednio przelozy si¢ na mniejsze zuzycie
paliw. W poréwnaniu wigc do stanu istniejacego, przedsigwzigcie bedzie prowadzito do zmniejszenia
ilo$ci emitowanych obecnie gazéw. W celu rekompensaty za wycink¢ zieleni wykonane zostang
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nasadzenia kompensacyjne. Fale upalow moga mie¢ wplyw na analizowana droge, zwigzane to bgdzie
z nagrzewaniem si¢ wierzchniej warstwy drogi i mozliwoscia rozjezdzania jej przez samochody typu
cigzkiego. Jednak nie spowoduja zwigkszenia zapotrzebowania na energi¢ i wodg¢. Do wykonania
nawierzchni nalezy stosowa¢ nowoczesne asfalty modyfikowane, ktore zachowuja swoje wlasciwosci
w szerszym zakresie temperatur oraz mieszanki mineralno-asfaltowe o mniejszej zawartosci asfaltu,
ktory jest czescig nawierzchni, najbardziej podatng na wysokie temperatury.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest nastgpujaco wzgledem obszarowych form ochrony
przyrody:
Park Krajobrazowy Puszczy Rominckiej:

e km ok. 2+800 - 5+000 - odlegltos¢ ok. 70 m od otuliny parku,

¢ Kolizja z otuling parku od km ok. 5+020 - 25+150,

» kolizja z obszarem parku krajobrazowego od km ok. 25+150 - 31+600,

e kolizja z otulina parku od km ok. 31+600 - 33+550,
Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy Rominckiej:

¢ km ok. 2+580 - 4+550 - odleglos¢ ok. 10 m od granicy obszaru,
kolizja z obszarem od km ok. 4+550 - 25+150,
kolizja z obszarem od km ok. 31+600 - 33+550,
Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgorz Szeskich:
e km ok. 2+600 - 4+550 - odlegtosc ok. 20 m od granicy obszaru,
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Bledzianki:
km ok. 4+600 - 5+050 - odleglos¢ ok. 20 m od granicy obszaru,
Obszar o znaczeniu dla Wspdélnoty Puszcza Romincka:
km ok. 2+800 - 5+800 - odlegtosc ok. 0,09 -1,1 km,
km ok. 5+800 - 9+200 - droga przebiega potudniowa granica obszaru,
km ok. 9+200 - km ok. 9+750 - odleglos¢ ok. 0,1-1 km od obszaru,

e km ok. 9+750 - km ok. 11 +200 - kolizja z obszarem,

e km ok. 11 +200 - km ok. 25+100 - odleglos¢ ok. 30 - 800 m,

e km ok. 25+150 - 31+200 - kolizja z obszarem,

e km ok. 31+200 - 33+900 - odlegtosé ok. 50 - 700 m od obszaru.
Przedsiewzigcie koliduje z korytarzem ekologiczny (Puszcza Romincka):

e na odcinku km ok. 4+950 - km ok. 10+100,

e na odcinku km ok. 10+800 - 11+200,

e na odcinku 25+050 - 31 +800,
oraz z korytarzem ekologicznym Puszcza Borecka - Puszcza Romincka na odeinku km ok. 4+950 -
54+050. Pomniki przyrody zlokalizowane sa w odleglosci od 5 m do 1500 m. Aleje o najwyzszych
walorach historyczno - przyrodniczo - krajobrazowych znajduja si¢ wzdluz droég powiatowych: nr
1936N (aleja jarzebow szwedzkich) - wilaczenie w DW 651 w km 25+130 oraz nr 1898N (aleja
jesionowa na odcinku Pluszkiejmy - granica lasu) - wlaczenie w DW 651 w km 13+300.



Zaltacznik nr 1 do decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach
Wjta Gminy Dubeninki

z dnia 02.07.2019 r.

znak: 1GP.6220.9.33.2016

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pn. ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 651 na odcinku Goldap-granica wojewodztwa: odcinek
Goldap — Dubeninki, odcinek Dubeninki — granica wojewodztwa”,

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie warminsko - mazurskim,

w powiecie goldapskim, na terenie gmin Goldap i Dubeninki. Catkowita dlugo$é trasy
rozbudowywanej drogi wojewodzkiej DW 651 wynosi okolo 39,5 km. Planowane przedsiewzigcie
polega na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 651 z dostosowaniem jej do parametréw drogi klasy
technicznej G.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nakierowana jest na zwigkszenie: bezpieczenstwa ruchu drogowego
i pieszego, plynnosci ruchu, komfortu przejazdu, przepustowosci trasy, skrocenie czasu przejazdu.
Calos¢ prac wplynie réwniez na poprawe dostgpnosci oraz atrakcyjnosci gospodarczej. W ramach
planowanej inwestycji uporzadkowane zostanie odwodnienie pasa drogowego DW 651,
przebudowane zostang obiekty inzynierskie oraz istniejace uzbrojenie terenu.

Wykonana zostanie wycinka drzewostanu kolidujgcego z rozwigzaniami projektowymi
i zagrazajacego bezpieczenstwu, a w granicach projektowanego pasa drogowego urzadzone zostang
tereny zieleni.

Projektowany do przebudowy odcinek drogi wojewodzkiej (odcinek Gotdap - Dubeninki)
usytuowany jest na terenie gmin Goldap i Dubeninki. Poczatek istniejacej DW651 zlokalizowany jest
w miejscowosci Goldap, na skrzyzowaniu z ulicami plac Zwycigstwa i Lipowa. Poczatkowy odcinek
istniejacej drogi wojewaodzkiej (dhugoscei ok. 1,2 km) biegnie ulicami Paderewskiego i Suwalska. Na
ww. odcinku drogi Inwestor zaplanowal zmiang przebiegu trasy. W ramach projektu przewidziano
przebieg DW651 w km ok. -0+026 - ok. 1+836 ulicami: Gumbinska, Zatorowa, 1 Maja oraz Kolejowa
(do skrzyzowania typu rondo z ul. Suwalska).

Na przewazajacej czesci ww. odcinka po obydwu stronach drogi zlokalizowane sa ciagi
piesze i pieszo - rowerowe. W obszarze miejscowosci Goldap zlokalizowane sa liczne skrzyzowania z
drogami gminnymi i powiatowym. W km proj. 1+620, w ciagu ulicy Kolejowej zlokalizowany jest
istniejacy obiekt mostowy nad rzeka Goldapg. Odwodnienie drogi realizowane jest systemem
kanalizacji deszczowej. Od ronda z ulica Suwalska istniejaca droga wojewodzka nr 651 posiada
przekrdj potuliczny, z ciagiem pieszo - rowerowym, usytuowanym po lewej stronie drogi. Od
skrzyzowania z ulicag Suwalska, zlokalizowanego na wlocie do miejscowosci Botkuny (km 1+920)
istniejaca DW651 posiada przekrdj drogowy, z obustronnymi poboczami gruntowymi i rowami. Po
lewej stronie drogi, za rowem przydroznym biegnie sciezka rowerowa (stanowiaca fragment szlaku
rowerowego GREEN VELO). W km 3+650 zlokalizowany jest przejazd rowerowy, stanowigcy
przeprowadzenie ciagu GREEN VELO na prawa strong DW651. Na dalszym odcinku (od przejazdu
rowerowego do wlaczenia do drogi gminnej nr 137041N w km 3+960) istniejaca sciezka rowerowa
biegnie w odleglosci ok. 2,5 m od prawej krawgdzi DW651. Pomigdzy jezdnia drogi a sciezka
rowerowg usytuowana zostala porgcz ochronna. Z uwagi na brak rowu, po prawej stronie w/w odcinka
drogi wykonane zostaly scieki betonowe. Na dalszej czgsci przebiegu (do wlotu do miejscowosci
Jurkiszki) geometria drogi wojewddzkiej charakteryzuje si¢ duza krgtoécia, z tukami poziomymi



o niewielkich promieniach. W km 4+520 zlokalizowany jest istniejacy wiadukt w ciagu nieczynnej
linii kolejowej, posiadajacy ograniczona skrajnie pionowa, w znacznym stopniu pogarszajacg
parametry uzytkowe drogi wojewodzkie;j.

W km 54040 zlokalizowany jest obiekt mostowy nad rzeka Jarka. Od miejscowosci Jurkiszki do
miejscowosci Galwiecie bezposrednie sasiedztwo drogi wojewddzkiej stanowig tereny lesne. W km
8+000 po pdinocnej stronie drogi wojewddzkiej usytuowane jest jezioro Ostrowek. W obszarze
zabudowanym miejscowosci Galwiecie, po lewej stronie drogi wojewaddzkiej zlokalizowany jest ciag
pieszy. Na odcinku od skrzyzowania z droga do m. Kociotek (km 11+230) do km 13+000 (wylot z m.
Pluszkiejmy) w bezposrednim sasiedztwie drogi zlokalizowane sa jeziora Czarne i Kociofek,
usytuowane po potudniowej stronie DW651. W obszarze zabudowanym miejscowosci Pluszkiejmy,
charakteryzujagcym si¢ zwarta zabudowa, usytuowana po obydwu stronach drogi, chodniki nie
wystepuja. Pomiedzy miejscowosciami Pluszkiejmy i Rogajny bezposrednie sasiedztwo drogi
wojewodzkiej stanowia pola uprawne. Odcinek od km 15+350 do km 16+300, stanowigcy teren
zabudowany miejscowosci Rogajny charakteryzuje si¢ zwarta zabudowa usytuowang po obydwu
stronach drogi. Na ww. odcinku drogi chodniki nie wystgpuja. Na odcinku od km 16+900 do km
174250 droga wojewodzka przebiega przez teren miejscowosci Zawiszyn. W km 174515
zlokalizowany jest poczatek miejscowosci Dubeninki. Za skrzyzowaniem z ul. Michata Kajki po lewej
stronie drogi wojewddzkiej usytuowane sg 2 cmentarze (w km 18+120 oraz w km 18+450). Teren
zabudowany miejscowosci Dubeninki biegnie od km 18+650 do km 19+650. Na ww. odcinku
istniejgca droga wojewodzka charakteryzuje si¢ duza kretoscia oraz znacznymi pochyleniami
w przekroju podluznym. Obszar miejscowosci Dubeninki charakteryzuje si¢ zwarta zabudowa, na
przewazajacej czgsci odcinka wystgpuja obustronne chodniki. Na odcinku od km 20+850 do km
214200 trasa drogi wojewddzkiej charakteryzuje si¢ duza kretoscia - 3 nastepujace po sobie tuki
poziome o promieniach 30-50 m. Koniec tego odcinka stanowi wylot z terenu zabudowanego
miejscowosci Dubeninki. Istniejaca DW651 posiada jezdnig o nawierzchni bitumicznej o zmiennej
szerokosci od 5,0 do 6,0 m.

Na odcinku Dubeninki - granica wojewddztwa poczatek stanowi w/w wylot z obszaru
zabudowanego miejscowosci Dubeninki. Od miejscowosci Kiepojcie do km 22+980 po lewej stronie
drogi wojewodzkiej biegnie istniejaca $ciezka rowerowa GREEN VELO (za rowem przydroznym
DW651). Od km 22+980 sciezka rowerowa biegnie po prawej stronie drogi wojewodzkiej, az do
polaczenia z droga powiatowa nr 1936N (km 24+730). Obszar zabudowany miejscowosci Bigkaty
usytuowany jest od km 25+000 do km 25+400. Na ww. odcinku zlokalizowana jest zwarta zabudowa
micszkaniowa w bezposrednim sagsiedztwie jezdni. Na odcinku od km 25+560 do km 25+760
usytuowana jest serpentyna drogowa (2 tuki o promieniach 30 m, polaczone odcinkiem prostym -
roznica wysokosci 12 m). W km 26+070 zlokalizowany jest istniejacy obiekt mostowy nad rzeka
Bledziankg Na odcinku od km 26+700 do km 30+500 droga wojewddzka przebiega przez Park
Krajobrazowy Puszczy Rominckiej. Od km 30+500 do km 33+700 istniejaca DW651 biegnie przez
teren miejscowosci Zytkiejmy. Na ww. odcinku geometria drogi wojewoddzkiej charakteryzuje sie
duzg kretoscia. Zlokalizowana po obydwu stronach drogi zabudowa stanowi istotne zagrozenie
bezpieczefistwa ruchu oraz w sposob istotny ogranicza przepustowos¢ drogi wojewddzkiej. Na
odcinku od km 33+700 do konca zakresu opracowania istniejaca DW651 przebiega przez tereny o
niewielkim stopniu zurbanizowania, gléwnie w otoczeniu terenow rolniczych. Na odcinku od km
344700 do km 35+050 droga wojewodzka przebiega przez teren zabudowany miejscowoscei Lenkupie.
Na terenie miejscowosci chodniki nie wystgpuja. Od km 37+730 do konca zakresu opracowania po
lewej stronie drogi wojewodzkiej biegnie istniejaca sciezka rowerowa, stanowigca czgs¢ szlaku
rowerowego GREEN VELO. Korncowy odcinek drogi wojewddzkiej (od km 38+200) usytuowany jest
na terenie miejscowosci Zerdziny. Koniec zakresu inwestycji, wyznaczony przez granice wojewodztw



warmifisko - mazurskiego i podlaskiego, usytuowany jest w rejonie trojstyku granic Polski, Rosji i
Litwy.
Istnigjgca DW631 posiada jezdnig o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokosci od 5,0 do 6,0 m.
W wariancie 1 rekomendowanym przez Inwestora przyjeto nastgpujace parametry przebudowywanej
drogi wojewodzkiej
* Poza terenem zabudowy zaprojektowano jezdnig o szerokosci 6,0m, a na terenie zabudowy
przewidziano szerokosci jezdni na poziomie: 7,0m przekrdj uliczny, 6,5m przekrdj potuliczny,
e Trasa drogi wojewddzkiej poprowadzona zostata w obrebie istniejacego pasa drogowego, za
wyjatkiem niezbednych korekt przebiegu DW651, obejmujacych:

» projektowany nowy przebieg drogi wojewddzkiej w km ok. -0+026 — ok. 1+836 ulicami:
Gumbinska, Zatorowa, 1 Maja oraz Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z ul. Suwalska);
o facznej dlugosci 1862 m.

e 0 korekte promienia tuku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240 majaca na
celu ominigcie istniejacego wiaduktu w ciagu nieczynnej linii kolejowej, posiadajgcego
ograniczona skrajni¢ pionows;

¢ 0 korektg geometrii drogi na odcinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajaca na
poprowadzeniu trasy w nowym S$ladzie. z ominigciem 3 nastgpujacych po sobie tukow
poziomych o promieniach 30-50m;

* o projektowane obejscie miejscowosci Zytkiejmy na odcinku od km 314200 do km 34+000.

Pozostale zmiany geometrii trasy polega¢ beda gléwnie na drobnych korektach promieni tukdw
poziomych oraz prostowaniu odcinkéw trasy - w miar¢ mozliwosci terenowych. Dokonane zmiany w
sposob istotny wplywa¢ beda na podwyzszenie parametréw uzytkowych oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 651. W wariancie 1 istnieje konieczno$¢é wyburzenia
1 budynku ustugowego na terenie miejscowosci Gotdap oraz 2 budynkéw gospodarczych,
zlokalizowanych w km 5+670 po prawej stronie drogi wojewddzkiej, oraz przebudowy 2 istniejacych
przejazdow kolejowych w ciagu ul. 1 Maja oraz w ciagu ulicy Stadionowe;.

W wariancie 2 alternatywnym przyjeto nastgpujace parametry przebudowywanej drogi
wojewodzkiej:

¢ zaprojektowano jezdnig o szerokosci 7,0 m (z pasami ruchu 3,5 m) na calej dlugosci trasy;

e zaproponowano korekty geometrii trasy gléwnej DW651 umozliwiajgce utrzymanie
predkosci 90 km/h (zgodnej z ustawa Prawo o ruchu drogowym) na przewazajacej czesci
odcinka trasy;

e  obejmujace projektowany nowy przebieg drogi wojewddzkiej w km ok. 0+128 - ok. 1+836
ulicami: Gumbinska, Przytorowa, oraz Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z ul.
Suwalska) o facznej dlugosci 1708 m;

e pozostawienie przebiegu drogi w miejscowosci Zytkiejmy na odcinku od km 31+200 do km
34+000 (2,8 km).

Trasa drogi wojewodzkiej poprowadzona zostala w obrebie istniejacego pasa drogowego, za
wyjatkiem niezbednych korekt przebiegu DW651, obejmujacych:

» korekt¢ promienia tuku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240 majaca na
celu ominigcie istniejacego wiaduktu w ciagu nieczynnej linii kolejowej, posiadajacego
ograniczong skrajni¢ pionowg;

e korekte geometrii drogi na odcinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajaca na
poprowadzeniu trasy w nowym $ladzie, z ominigciem 3 nastepujacych po sobie tukéw
poziomych o promieniach 30-50 m.



W wariancie 2 istnieje koniecznos¢ przebudowy 2 istniejacych przejazdow kolejowych w ciggu ul.
Gumbinskiej oraz Stadionowej. Analiza rozwiazan wykazala, iz wykonanie przebudowy drogi wedtug
wariantu 2 (alternatywnego) spowoduje niewspotmierne do korzysci - straty, w istniejagcym otoczeniu
trasy. Poszerzenie jezdni do szerokosci 7 m wigzaloby si¢ z koniecznoscig wycinki drzewostanu,
wyburzenia oprécz 2 budynkéw gospodarczych, zlokalizowanych w km ok. 5+670 po prawe;j stronie
drogi wojewédzkiej, dodatkowych 5 budynkéw w miejscowosci Zytkiejmy, w tym 3 mieszkalnych, na
odcinku miejscowosci Zytkiejmy pozostawienie 29 budynkow w odleglosci <8,0 m od krawedzi
jezdni, co jest niezgodne z wymaganiami art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych. W wariancie 2 istnieje koniecznos¢ rozbidrki istniejacych przejazdow kolejowych w
ciagu ul. 1 Maja. Ponadto, poszerzenie drogi wojewddzkiej do 7,0 m spowoduje koniecznosé
przebudowy istniejacej Sciezki rowerowej GREEN VELO na odcinku o lacznej dlugosci 3865 m, na
wskazanych w ponizszej tabeli odcinkach drogi.
Lacznie na calej dlugosci drogi DW 651 Goldap - granica wojewodztwa o dhugosci ok. 39,5 km
przewiduje si¢ wycinke:
e w wariancie 1 - 1688 szt. drzew,
w wariancie 2 - 1738 szt. + 273 szt. na odcinku w miejscowosci Zytkiejmy.
W wariancie 2 dodatkowo istnieje koniecznos¢ wycinki 273 drzew, ktore w wariancie 1 zostang
pozostawione w zwigzku z zaplanowang w tym wariancie obwodnica m. Zytkiejmy.
W zwiazku z powyzszym laczna ilos¢ drzew do wycinki w wariancie 2 to 2011 szt. Do pozostawienia
w pasie drogowym DW 651 przewiduje sie¢ w wariancie 1 - 921 szt oraz w/w 273 drzewami, a w
wariancie 2- 948 szt.
Na terenach le$nych wycinka przeprowadzona zostanie w granicy linii zajgtosci. Wycinka drzew
wplynie na polepszenie warunkéw wzrostu wystepujgcemu w oddaleniu od krawedzi drogi
szpalerowi 2-rzedu. Znaczny odsetek drzew to jesiony, ktére znajduja si¢ w zlym stanie
zdrowotnym. Wymiana drzewostanu bedzie z korzysciag wptywac na srodowisko, wyeliminuje
drzewa czesto w ztym stanie fitosanitarnym, obcego pochodzenia (jak gatunki topoli), z
wyprochnieniem, posuszem, zaburzona statyka. W ramach zadania inwestycyjnego planuje sig
nasadzenia zastepcze, majace na celu wprowadzenie odnowy drzewostanu. w odleglosci
pozwalajacej na ich bezpieczny wzrost. Kazde drzewo rosnace przy krawedzi jezdni DW 651,
posiada oznaki niekorzystnych warunkéw.
Do realizacji wybrano wariant nr 1, ktéry swym zakresem obejmie:
a) Roboty drogowe

e rozbudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 651 — z doprowadzeniem do parametrow drogi
klasy G;

e wzmocnienie nawierzchni do nosnosci 100 kN/o$; (z mozliwoscig zwigkszenia nosnosci do
115kN/o0s);

e budowe stanowiska kontroli pojazdow dla stuzb ITD;

e budoweg zatok autobusowych w miejscu istniejacych przystankow;

e budowe ciggéw pieszych oraz pieszo — rowerowych na odcinkach drogi, przechodzacych
przez tereny zabudowy;

e przebudowe istniejacych skrzyzowan wraz z korekta ich geometrii;

e przebudowe oraz budowe nowych zjazdéw indywidualnych oraz publicznych;

e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drogi wojewddzkiej;

¢ usytuowanie barier ochronnych.

b) Przebudowe istniejacych obiektow inzynierskich



* przebudowg istniejacych obicktow mostowych nad rzeka Goldapa oraz na odcinku Goldapy
zwanym rzekg Jarka i rzekg Bledzianka
* przebudowe i budowg obiektow mostowych i przepustéw pod korong drogi

¢) Budowe wiaduktu kolejowego w miejscu przekroczenia drogi wykopem nieczynnej linii kolejowe;j
d) Budowg oswietlenia
e) Przebudowg istnigjacych sieci:

* istniejacych linii niskiego (do 1 kV) i $redniego napiecia 15 kV jako napowietrzne i kablowe

* istniejacych sieci wodociaggowych

* przebudowy istniejacych sieci kanalizacji deszczowe;j i sanitarnej

* przebudowa istniejacych sieci teletechnicznych jako napowietrzne i kablowe

f) Budowe kanalizacji deszczowej
g) Przebudowe istniejacego odwodnienia drogi i budowe nowego na wybranych odcinkach
h) Wyposazenie systemu odwodnienia w urzadzenia podczyszczajace wody opadowe
i) Wycinkg istniejacego drzewostanu kolidujacego z rozwiazaniami projektowymi
J) Zagospodarowanie zieleni -urzadzenie terenéw zielonych w granicach projektowanego pasa
drogowego.
W ramach projektu przewiduje si¢ wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni drogi wojewddzkiej nr
651, z warstwy nawierzchniowej Scieralnej SMA 11, wiazaca beton asfaltowy.
Przewidziano wykonanie nowej nawierzchni pozostalych elementéw projektowanego uktadu
drogowego, w tym: nawierzchni zatok postojowych i ciggéw pieszych i pieszo —rowerowych z kostki
betonowe;j, zatok autobusowych z kostki kamiennej.

Podczas prac przewidzianych do realizacji w obrebie ciekow planuje sie:
a) wykonanie w korytach rzek i rowéw prac konserwacyjnych,
b)  wobrgbie obiektéw mostowych i przepustow dla rzek:

— Goldapa (km drogi 1+626), Bludzia (km drogi 21+552), Bledzianka (w km drogi 26+456),
Zytkiejmska Struga (Wobatka - km 34+539) zastosowane zostang umocnienia skarp z
materialow naturalnych o wigkszej wytrzymatosci i odpornosci na wymywanie w zakresie
umocnien skarp tj. materacy gabionowych i kiszki faszynowej dla obiektéw na rzekach. W
przypadku ww. rzek konieczne bedzie wykonanie umocnienia dna narzutem kamiennym. W
przypadku rzeki Goldapy wzmocnienie zapobiegnie zniszczeniom koryta rzeki przede
wszystkim przed powstajaca w okresie zimowym kra (z zachowaniem istniejacych rzednych
dna) oraz zrzutami wod powodziowych ze zbiornika przeciwpowodziowego (powyzej obiektu
mostowego).

— Jarka w obrebie wylotu z przepustu z trasy zalewowej zostanie wykonane umocnienie skarpy
z materacy gabionowych, kiszki faszynowej i narzutu kamiennego w dnie na wlocie i wylocie
obiektu. Koryta w obrgbie wylotow wod opadowych powinno posiadaé umocnienie z
materacy gabionowych i narzutu kamiennego. Na rzece Jarka w obrebie obiektu mostowego
znajduje sie istnejace umocnienie koryta w postaci narzutow kamiennych z kamienia polnego,
na skarpach dodatkowo spoinowanego zaprawa cementowa. W ramach remontu przewiduje
sig prace polegajace na odmuleniu, oczyszczeniu i uzupehieniu ubytkéw lub WYIw W
istniejgcym umocnieniu oraz dostosowaniu go do projektowanego obiektu mostowego i
przejscia ekologicznego dla zwierzat. Rzeka Jarka w obrebie wylotu z przepustu P3
umocniona zostanie za pomoca materacy gabionowych, narzutéw kamiennych i Kkiszki
faszynowej,




¢) wykonanie kaskad na rowach R-4, lesny nr 2, lesny nr 3, lesny nr 4, Rbn-5, R-B1, R-A2 ze
stopni zerdziowych, ktére ustabilizuje dno ograniczajac erozje koryta zachowujac jednoczesnie
ciaglo$¢ przeptywu oraz brodow na rowach R-B, R-C, Rbn-5, Rbn-6 i rzece Wobatka
(Zytkiejmskiej Strudze) do przepgdzania bydla ktére moga petié rowniez funkcje poidel dla
zwierzat, co ograniczy skutki niszczenia koryt ciekow przez zwierzeta, zminimalizuje
zagrozenie zaburzenia cigglosci przeptywu;

d) zapewnienie stabilnosci korpusu przedmiotowej drogi w miejscu istniejgcego i rownolegle
przebiegajacego do drogi systemu melioracji szczegélowej znajdujacego sie obecnie w
niewielkiej odleglosci od ww. drogi, poprzez usprawnienie systemu odprowadzenia wod
melioracyjnych w powyzszym miejscu polegajace na wykonaniu 50 m drenazu melioracyjnego,

e) przebudowe istniejacej infrastruktury melioracyjnej kolidujacej z projektowang droga.

Podczas realizacji inwestycji nastapi czasowe zajecie dodatkowego pasa terenu dla potrzeb
budowy oraz miejsc dla baz budowlano - technicznych (zaplecza budowy i dojazdy wzmozonego
ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego). W miejscu przewidywanym pod zaplecze moga znajdowac sig
tereny z zabudowa ushugowa, magazynowa, nieuzytki, ewentualnie z nielicznymi drzewami i
krzewami, ktore latwo zabezpieczy¢ ostonami. Nie zainwestowany teren moze by¢ wykorzystywany
do postoju maszyn oraz barakowozow personelu. Pod lokalizacje placu budowy winno si¢ w pierwszej
kolejnodci bra¢ pod uwage tereny pozostajace we wiasnosei Skarbu Panstwa oraz w trwatym zarzadzie
Inwestora, na terenach ktérych bedzie realizowane przedsiewzigcie. Nie wolno dopusci¢ do
przedostania si¢ z rejonu postoju maszyn wod deszczowych skazonych ropopochodnymi do
srodowiska (w tym, w kierunku ciekéw i rzek). Na obecnym etapie nie zaplanowano doktadnie
organizacji zaplecza socjalnego i sanitarnego personelu realizujacego inwestycje. Istotne jest jednak
odpowiednie dobranie miejsc parkowania i przestoju maszyn i pojazdéw zwiazanych z budowa
(bezpieczenstwo ruchu, hatas zlokalizowany w tym miejscu w czasie trwania inwestycji,
zabezpieczenia przed zniszczeniem darni i blisko rosnacych drzew itp.). Zaplecza nalezy lokalizowa¢
w miejscach przerzedzen alei badz wystgpowania ich po jednej stronie ze szczegolna uwaga na
zachowanie drzew nie podlegajacych wycince ze wzgledu na kolizj¢ z projektowang infrastrukturg. W
szezegolnosci zaplecze budowy musi by¢ zlokalizowane poza rzutem korony z pasem bezpieczenstwa
1.5 m poza systemem korzeniowym (odleglos¢ od pnia: rzut korony+1.5 m). Powyzsze zabezpieczy
drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz przed przedostawaniem si¢ szkodliwych substancji
do gleby.

Podstawowy element odwodnienia drogi wojewodzkiej nr 651 stanowig rowy przydrozne
trawiaste o przekroju trapezowym. Wody opadowe z projektowanych systeméw odwodnienia
sprowadzone zostang do naturalnych odbiornikow, ktore stanowia istniejace cieki i rowy
melioracyjne. Sposob odwodnienia uzgodniony zostanie z zarzadcami odbiornikow i prowadzony
bedzie na warunkach uzyskanych pozwolen wodnoprawnych. W ramach planowanej inwestycji
przewidziana zostata budowa odcinkéw kanalizacji deszczowej w nastepujacych lokalizacjach:

e w miejscowosciach Gotdap i Dubeninki - odwodnienie drogi o przekroju ulicznym - odebranie

wod opadowych z projektowanych studni wpustowych;

e na odcinkach drogi wojewodzkiej o przekroju potulicznym (z jednostronnym ciggiem
pieszym) - odebranie wod opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut wody
opadowej przykanalikiem do rowu;

e na odcinkach drogi wojewddzkiej, dla ktorych przewidziano wykonanie sciekow betonowych
przykrawedziowych - odebranie wod opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut
wody opadowej przykanalikiem do rowu;

« odwodnienie miejsc bezodptywowych (lokalne minima terenowe bez odbiornika) - odebranie
wod opadowych z projektowanych rowow drogowych; odprowadzenie wod opadowych do
odbiornika poprzez odcinek kanalu deszczowego.
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W ramach realizacji inwestycji przewidziano zastosowanie urzadzen podczyszczajacych. Urzadzenia
zaprojektowano przed zrzutami wod opadowych do ciekéw oraz przed zrzutem wéd opadowych do
pozostatych cickéw zlokalizowanych w granicach Parku Krajobrazowego Puszcza Romincka i
Obszarze Natura 2000 Puszcza Romincka.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Pregoly, dla ktorego
opracowano Plan gospodarowania wodami dorzecza Pregoly, wyznaczony Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z 18.10.2016 r. (Dz.U. z 2016 r., poz. 1959), w regionie wodnym Lyny i Wegorapy.

Budowa drogi bedzie si¢ wigza¢ ze wzrostem poziomu hatasu i wibracji, ktérego zrodiem
bedzie praca sprzetu budowlanego. pojazdéw i innych urzadzen. Oddzialywanie to bedzie mialo
zasi¢g lokalny, w rejonie robot budowlanych, lecz moze charakteryzowa¢ si¢ duzym nat¢zeniem. W
zwigzku z powyzszym, w miejscach sgsiadujacych z zabudowa mieszkaniowg nalezy prace budowlane
bedgce zrédlem nadmiernego halasu prowadzi¢ jedynie w godzinach dziennych. W wariancie
realizowanym planowana obwodnica miejscowosci Zytkiejmy, pozwoli na odsunigcie terenu prac od
zabudowy mieszkalnej. Oddziatlywanie na klimat akustyczny i w zakresie wibracji w fazie budowy
przedsiewzigcia bedzie mialo charakter przemijajacy i krotkotrwaly, zalezny od organizacji i czasu
wykonywania robot.

Na etapie uzytkowania przedmiotowej drogi Zzrodtem halasu bedzie odbywajacy si¢ po niej
ruch pojazdow. W przedtozonym raporcie oos$ przedstawiono wyniki zasiggu oddzialywania hatasu w
zwiazku z eksploatacjg przedmiotowej inwestycji drogowej, obliczone przy uzyciu oprogramowania
SoundPLAN 7.1. opartego na modelu obliczeniowym zgodnym z francuska krajowa metoda
obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktorej odnosi si¢ francuska norma "XPS 31- 133". Wyniki
symulacji prognozy ruchu na 2030 r. (10 lat po oddaniu do uzytkowania) wykazaly lokalne
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach i budynkach podlegajacych ochronie
akustycznej. W zwigzku ze stwierdzonymi przekroczeniami podjeto dziatania, majace na celu
ograniczenie wplywu drogi na klimat akustyczny. W przypadku rozbudowy drogi wojewddzkiej DW
651 nie ma mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych. Przyczyna sa tu giéwnie ograniczenia
techniczne w postaci lokalizacji zabudowy blisko krawgdzi jezdni (tym samym brak miejsca pomigdzy
droga a zabudowa na posadowienie ekranéw akustycznych) oraz obecnos¢ skrzyzowan i zjazdow
indywidualnych, drastycznie zmniejszajacych skutecznos¢ ekranowania. Na odcinku 1 Goldap -
Dubeninki wystepuja przekroczenia rzedu 2-8 dB. W miejscach stwierdzonych przekroczen
zastosowano cichg nawierzchnie, ktorej lokalizacj¢ wskazano w sentencji niniejszego postanowienia.
Na odcinku 2 Dubeninki - granica wojewddztwa przekroczenia wartosci dopuszczalnych sg nieliczne,
niskie, nie przekraczajace bledu metody obliczeniowej. W zwiazku z tym na odcinkach tych nie
przewidziano $rodkéw minimalizujagcych. Po zastosowaniu cichej nawierzchni, oddziatywanie
akustyczne wskazuje na nieistotne przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych hatasu o wartosci
0,3-1 dB ktore mieszcza si¢ w granicach bledu obliczeniowego (3 dB). Wprowadzenie cichej
nawierzchni poprawi komfort mieszkaficow, zwlaszcza tych, ktorych zabudowania usytuowane sa w
bliskiej odlegtosci od drogi. Zapewnienie optymalnie dobranej organizacji ruchu, w celu uzyskania
ptynnosci ruchu na omawianym odcinku drogi stanowi¢ bedzie dodatkowe zabezpieczenie przed
ewentualng uciazliwoscia akustyczna. Biorgc powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, ze inwestycja
nie pogorszy klimatu akustycznego.

Na etapie realizacji przewiduje si¢ wystapienie emisji niezorganizowanej gazow i pylow
zwigzanej z praca ciezkiego sprzetu budowlanego (emisja ze spalania paliw w silnikach pojazdéw
mechanicznych). Przebudowa istniejacej drogi, ktéra obecnie jest zrodlem emisji gazow
cieplarnianych, przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji gazow poprzez popraweg infrastruktury drogi,
sprawniejszy i plynniejszy przejazd pojazdow, co bezposrednio przetozy si¢ na mniejsze zuzycie
paliw. W poréwnaniu wigc do stanu istniejacego, przedsigwzigcie bedzie prowadzito do zmniejszenia
ilosci emitowanych obecnie gazow. W celu rekompensaty za wycinkg zieleni wykonane zostang
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nasadzenia kompensacyjne. Fale upalow moga mie¢ wplyw na analizowang droge, zwigzane to bedzie
z nagrzewaniem si¢ wierzchniej warstwy drogi i mozliwoscia rozjezdzania jej przez samochody typu
cigzkiego. Jednak nie spowoduja zwigkszenia zapotrzebowania na energi¢ i wode. Do wykonania
nawierzchni nalezy stosowa¢ nowoczesne asfalty modyfikowane, ktore zachowujg swoje wiasciwosci
w szerszym zakresie temperatur oraz mieszanki mineralno-asfaltowe o mniejszej zawartosci asfaltu,
ktory jest czescig nawierzchni, najbardziej podatna na wysokie temperatury.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest nastepujaco wzgledem obszarowych form ochrony
przyrody:
Park Krajobrazowy Puszczy Rominckie;j:

e km ok. 2+800 - 5+000 - odlegtosé¢ ok. 70 m od otuliny parku,

e Kkolizja z otuling parku od km ok. 5+020 - 25+150,

» kolizja z obszarem parku krajobrazowego od km ok. 25+150 - 31+600,

*» kolizja z otuling parku od km ok. 31+600 - 33+550,
Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy Rominckiej:

o km ok. 2+580 - 4+550 - odlegtos¢ ok. 10 m od granicy obszaru,
kolizja z obszarem od km ok. 4+550 - 25+150,
kolizja z obszarem od km ok. 31+600 - 33+550,
Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgdrz Szeskich:
km ok. 2+600 - 4+550 - odleglos¢ ok. 20 m od granicy obszaru,
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Bledzianki:
km ok. 4+600 - 5+050 - odlegtos¢ ok. 20 m od granicy obszaru,
Obszar o znaczeniu dla Wspolnoty Puszcza Romincka:
km ok. 2+800 - 5+800 - odlegtos¢ ok. 0,09 -1,1 km,
km ok. 5+800 - 9+200 - droga przebiega potudniowa granica obszaru,
km ok. 9+200 - km ok. 9+750 - odlegtos¢ ok. 0,1-1 km od obszaru,
km ok. 9+750 - km ok. 11 +200 - kolizja z obszarem,
km ok. 11 +200 - km ok. 25+100 - odlegtos¢ ok. 30 - 800 m,

e km ok. 25+150 - 31+200 - kolizja z obszarem,

e km ok. 314200 - 33+900 - odleglosé¢ ok. 50 - 700 m od obszaru.
Przedsiewzigcie koliduje z korytarzem ekologiczny (Puszcza Romincka):

e na odcinku km ok. 4+950 - km ok. 10+100,

e na odcinku km ok. 10+800 - 11+200,

e na odcinku 25+050 - 31 +800,
oraz z korytarzem ekologicznym Puszcza Borecka - Puszcza Romincka na odcinku km ok. 4+950 -
5+050. Pomniki przyrody zlokalizowane sa w odlegtosci od 5 m do 1500 m. Aleje o najwyzszych
walorach historyczno - przyrodniczo - krajobrazowych znajduja sie wzdhuz drég powiatowych: nr
1936N (aleja jarzebow szwedzkich) - wlaczenie w DW 651 w km 25+130 oraz nr 1898N (aleja
jesionowa na odcinku Pluszkiejmy - granica lasu) - wlaczenie w DW 651 w km 13+300.
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