WOJT GMINY
DUBENINKIL
ul. Debowa 27
19-504 Duben Nkl

IGP.6220.9.33.2016 Dubeninki, dnia 02.07.2019 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 104 oraz 108 ust. I ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (t.j.Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z p6Z. zm) oraz w zwigzku art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75
ust 1 pkt 4 oraz art. 82 i art. 85 ust 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz.353, z p6z. zm.), a takze § 3 ust. 1 § 3 ust. 1 pkt.
60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgeo oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), po rozpatrzeniu wniosku zlozonego
przez lnwestora — Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie ul. 5 Wilenskiej Brygady AK 28 b, 10-602
Olsztyn.

Ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn. ,,Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 651
na odcinku Goldap - granica wojewddztwas

1. odcinek Goldap - Dubeninki,

2. odcinek Dubeninki - granica wojewédztwa”, oraz okresli¢ nizej wymienione warunki:
L. Na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia nalezy podjaé nastepujgce dzialania:

1. systematycznie porzadkowac plac budowy, a po zakoriczeniu prac budowlanych przywrocié
do stanu najbardziej zblizonego do stanu pierwotnego:

2. prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu nowoczesnego, sprawnego technicznie sprzetu;
zapewni¢ prawidtowg eksploatacje¢ sprzetu budowlanego i srodkéw transportu;

3. zaplecza budowy lokalizowa¢ z wykluczeniem:

a) terenéw objetych ochrong prawna: Obszar o znaczeniu dla Wspélnoty Puszeza Romincka,
Park Krajobrazowy Puszczy Rominckiej, Korytarz ekologiczny (Puszcza Romincka),
Korytarz ekologiczny Puszcza Borecka - Puszcza Romincka,

b) obszarow w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,

¢) terendw podmoktych, torfowisk i rzek (rzeka Gotdapa w km ok. 1+626 i w km ok. 5+574);

4. zaplecza budowy lokalizowa¢ w migjscach przerzedzen nasadzen alejowych badz wystepowania
ich po jednej stronie, ze szczegding uwaga na zachowanie drzew niepodlegajacych wycince ze
wzgledu na kolizjg z projektowang infrastruktura; zaplecze budowy lokalizowaé poza rzutem
korony drzew z pasem bezpieczenstwa 1,5 m poza systemem korzeniowym (odleglos¢ od pnia:
rzut korony +1,5 m);



10.

a)

b)

d)

1.

12,

i3,

14.

15.

16.

w rejonie terendw podlegajacych ochronie akustycznej, zwlaszcza w rejonie zabudowy
mieszkaniowej, prace budowlane w tym transportu, prowadzié¢ wylacznie w porze dnia (od
godz.6.00 do 22.00); z wylgczeniem dni §wiagtecznych.

roboty organizowaé w taki sposob, aby zapobiegaé powstawaniu Jub minimalizowad ilosé
powstajacych odpaddéw budowlanych; odpady powstajace na kazdym etapie przedsigwzigcia
gromadzi¢ selektywnie;

odpady inne niz niebezpieczne magazynowaé selektywnie w pojemnikach badz zasiekach na
terenie zaplecza budowy organizowanego przez wykonawce i przekazywac¢ do odzysku lub
unieszkodliwienia przedsighiorstwom do tego upowaZznionym,

odpady niebezpieczne gromadzié¢ w szczelnych i oznakowanych opakowaniach/pojemnikach
w zadaszonym, oznakowanym oraz utwardzonym miejscu, do ktérego nie beda mialy
dostepu osoby postronne;

masy ziemne wykorzysta¢ w miar¢ mozliwosci do ksztaltowania terenu przedsiewzigcia
(nasypy). Ewentualny naddatek materialu ziemnego lub w material nie nadajacy sie do
ponownego wbudowania, przekaza¢ odbiorcom posiadajacym stosowne zezwolenia na
odbidr odpadéw;

w celu minimalizowania emisji zanieczyszczefs do powietrza, na etapie realizacji inwestycji
nalezy:

ograniczy¢ do minimum czas pracy silnikdw spalinowych maszyn i samochodéw budowy na
biegu jalowym i predkosci jazdy w rejonie budowy,

transport materiatow sypkich zapewni¢ pojazdami wyposazonymi w opoficze ograniczajace
pylenie,

materialy utwardzalne dostarczy¢ w formie zawiesin w betonowozach i innych
przystosowanych do tego celu pojazdach,

w przypadku prowadzenia robot budowlanych powodujacych pylenie zastosowad zraszanie
woda;

zaplecze budowy wyposazy¢ w przenosne urzadzenia sanitarne ze szczelnymi zbiornikami
bezodptywowymi, ktorych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty;

zaplecze 1 plac budowy wyposazy¢ w sorbenty do unieszkodliwiania substancji toksycznych,
zwlaszcza ropopochodnych (np.: paliw, smaréw) i syntetycznych (np.: olejow);

prace na giownych ciekach wodnych prowadzi¢ poza okresem tarla ryb, tj. w miesiacach
wrzesief-luty, przy temp. wody ponizej 10°C; w przypadku koniecznosci prowadzenia prac
w innym terminie nalezy zapewni¢ nadzor ichtiologiczny;

prace zwigzane z przebudowa mostow 1 przepustdw prowadzi¢ z zachowaniem
nienaruszalnego przeplywu w cieku; zmgtnienie wéd rzeki w wyniku prowadzonych prac
nalezy ograniczy¢ do minimum poprzez stosowanie pomostow roboczych;

ewentualne roboty w korytach rzek wykonywaé z przerwami co 2 godziny - do czasu
catkowitego oczyszczenia sig zmaconej wody,
w celu ochrony chronionych siedlisk przyrodniczych nalezy zastosowaé nastgpujgce

dziatania minimalizujgce:

Siedlisko 3150:



b)

<)

d)

km 23+150 - 23+500 - ograniczenie zaje¢toéci terenu oraz oznakowanie siedliska przez nadzér
przyrodniczy, zabezpieczenie misy przed sptywami zanieczyszczeni statych oraz phynnych,

km 21+560 - 21+670 - ograniczenie zaj¢tosci terenu oraz oznakowanie krawedzi misy przez
nadzor przyrodniczy, zabezpieczenie misy przed splywami zanieczyszczen stalych oraz

plynnych,
km 12+100 - 13+400 - ograniczenie zajgtosci terenu oraz oznakowanie krawedzi misy przez
nadzér przyrodniczy, zabezpieczenie misy przed sptywami zanieczyszczen stalych oraz

plynnych,
Siedlisko 3260:

km 5+400 - 5+500 - ograniczenie zajgtosci terenu i odsunigcie robdt ziemnych poza koryto,
zabezpieczenie koryta przed splywami zanieczyszczen stalych i plynnych, montaz
separatorOw zanieczyszczen stalych 1 ropopochodnych oraz zabezpieczajacych przed
salinizacjg w rowach odprowadzajacych, zapewnic¢ nadzor przyrodniczy;

Siedlisko 6210:

km 33830 - 33+900 - oznakowanie siedliska, nadzor przyrodniczy;
Siedlisko 6430:

km 37+980 - oznakowanic¢ siedliska, nadzor przyrodniczy, km 31 + 180- ograniczenie

zajetosci terenu przez roboty ziemne, km 26+480 - oznakowanie siedliska przez nadzor

przyrodniczy,

km 25+170 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie granicy platu
przez nadzor przyrodniczy,

km 23+730 - 23+840 - oznakowanie siedliska przez nadzér przyrodniczy,

km 5+430 - 5+520 - ograniczenie zajetosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzdr przyrodniczy;

Siedlisko 6510:

km 38+280 - 38+600 ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzér przyrodniczy, nadzor,

km 36+270 - 36+370 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzér przyrodniczy, nadzor,

km 36+480 - 36+630 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez

nadzér przyrodniczy, nadzor,

km 354970 - 36+230 - ograniczenie zaj¢tosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, nadzor,

km 35+730 - 35+970 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, nadzor,

km 31+900 - 32+130 - ograniczenie zajetosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, nadzér,

km 31+690 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez nadzor
przyrodniczy, nadzor,



g)

h)

km 314370 - 31+590 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, nadzor,
km 31+600 - 31-+810 - ograniczenie zajetoéci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, nadzor,
km 26+700 - 26+870 - ograniczenie zajetosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzdr przyrodniczy, nadzor,

km 26+500 - 26+590 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzér przyrodniczy, nadzor,

km 25+150 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez nadzor
przyrodniczy, nadzor,

km 254200 - 254260 - ograniczenie zajetosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzdr przyrodniczy, nadzor,

km 23+780 - 234980 - ograniczenie zajetosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, nadzor,

km 20+560 - 20+720 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy,

km 20+000 - 20+320 - ograniczenie zajgtoéci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzér przyrodniczy,

km 17+400 - 17+560 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzér przyrodniczy,

km 15+600 - 15+790 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzér przyrodniczy,

km 2+450 - 2+570 - ograniczenie zajg¢tosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy;

Siedlisko 7110 (priorytetowe):

km 28+360 - 28+550 - zakaz ingerencji w stosunki wodne ze zlewni bezposredniej,
oznakowanie na wysokos$ci najblizszego sasiedztwa siedliska od strony pasa roboczego,
nadzor,

Siedlisko 7140;

km 314680 - oznaczenie przez nadzoér przyrodniczy, km 36+940 - oznaczenie przez nadzér
przyrodniczy;

Siedlisko 9170 (priorytetowe):

km 30700 — 30+780 - odbudowa zewnetrznej granicy lasu poprzez nasadzenia drzewami i
krzewami gatunkéw rodzimych zgodnymi z siedliskiem lesnym,

km 29+340 - 29+570 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, nadzér,

km 25+980 — 26+150 - odbudowa zewnetrznej granicy lasu poprzez nasadzenia drzewami i
krzewami gatunkéw rodzimych zgodnymi z siedliskiem lesnym,
km 25+830 - 25+990 - odbudowa zewngtrznej granicy lasu poprzez nasadzenia drzewami i
krzewami gatunkdw rodzimych zgodnymi z siedliskiem lesnym,



— km 8+200 - 8+600 - uzyska¢ decyzj¢ derogacyjna, nadzér, odbudowa zewnetrznej granicy
lasu poprzez nasadzenia drzewami i krzewami gatunkéw rodzimych zgodnymi z siediiskiem
le$nym,

- km 8+000 - 8+500 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, uniknigcie ingerencji w zewnetrzng granice lasu,

~ km 7+640 - 8+030 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy, uniknigcie ingerencji w zewnetrzng granice lasu;

i) Siedlisko 91E0 (priorytetowe):
~ km 31+200 - 31+220 - ograniczenie zajgtosci terenu i zakaz ingerencji w stosunki wodne,

- km 31+020 - 31+070 - ograniczenie zajetosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzdr przyrodniczy,

- km 304790 - 30+910 - ograniczenie zajgtosci terenu przez roboty ziemne, oznaczenie przez
nadzor przyrodniczy,

~ km 30+330 - ograniczenie zajgtosci terenu do skarp nasypu drogowego, oznaczenie granicy
lasu przez nadzér przyrodniczy, zakaz ingerencji w rezim hydrologiczny zlewni i cieku,
nadzér przyrodniczy. W przypadku braku mozliwosci unikniecia kolizji odbudowa
zewngtrznej granicy lasu w postaci nasadzen krzewdéw z ewentualng domieszka Jesiona
wyniostego pozyskanego na migjscu.

- km 28+150 - ograniczenie zajetosei terenu i zakaz ingerencji w stosunki wodne, oznaczenie

granicy platu przez nadzor przyrodniczy, nadzér przyrodniczy,
~ km 5+450 - 5+520 - ograniczenie zajgtosci terenu i odsunigcie robot od koryta rzeki;

17. w celu ochrony chronionych roslin naczyniowych nalezy zastosowaé nastgpujace dziatania
minimalizujace:

a) Gruszyczka mniejsza:

— km 36+140 - oznakowanie stanowiska przez nadzor przyrodniczy,
- km 36+140, 36+160, 35+940 — uzyska¢ decyzje derogacyjng na przemieszczanie okazow
gatunku,
b) Gruszyczka okraglolistna:
- km36+100, 36+105, 26+210 - oznakowanie stanowiska przez nadzér przyrodniczy;
¢) Jarzab szwedzki:
- km 25+130 - ograniczenie zajgtosci terenu, zabezpieczenie pomnikowych drzew, zakaz
jakiejkolwiek ingerencji w systemy korzeniowe drzew, zakaz sktadowania materialow
1 parkowania cigzkich maszyn w poblizu systemow korzeniowych drzew;
d) Kuokuika Fuchsa:
- km 36+960, 32+720, 37+000 - oznakowanie stanowiska przez nadzor przyrodniczy;
e) Kukulka krwista:
—- km 36+910, 36+905, 36+900, 32+695 - uzyskaé¢ decyzje derogacyjng na przemieszczenie
okazow gatunku;
) Lilia bulwkowata:
- km 36+690, 36+775, 36+790, 36+780, 36+740, 36+720, 36+785, 35+850 -oznakowanie
stanowiska przez nadzor przyrodniczy, uzyskanie decyzji derogacyjnej na przemieszczenie
okazéw gatunku w przypadkow ich lokalizacji w km: 36+690, 36+775, 36+720, 36+785, 35+850;
g) Listeria jajowata:
- km 314000 - uzyskanie decyzji derogacyjnej na przemieszezenie okazéw gatunku;
h) Orlik pospolity:



— km 34+800, 35+220 - uzyskanie decyzji derogacyjnej na przemieszczenie okazéw gatunku;

i) Podkolan bialy:
— km 36+150 - ograniczenie zajgtosci terenu, oznakowanie stanowiska przez nadzér
przyrodniczy;

1) Wawrzynek wilczetyko:
— km 8+270, 8+280 - oznakowanie granicy lasu przez nadzdr przyrodniczy;

k) Wlosienicznik skapoprecikowy:
- km 36+280, 5+400 - 5+580 - ograniczenie zajetosci terenu i odsunigcie robdt od koryta,
oznakowanie stanowiska przez nadzor przyrodniczy;

18. wycinke drzew i krzewdéw prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw, tj. w okresie od 1
wrzesnia do korica lutego, a w przypadku wyjatkowym dopuszeza sie prowadzenie wycinki
w okresie legowym ptakdéw pod $cistym nadzorem ornitologicznym;

19. przy wycince drzew wprowadzié nadzér entomologiczny;

20. stwierdzone mrowiska mrowki tgkowej nalezy przenies¢ do siedlisk zastgpezych pod
nadzorem entomologa;

21. klody, w ktoérych znajduja si¢ okazy pachnicy de¢bowej nalezy zabezpieczyé przed
wysypywaniem si¢ z ich wnetrza préchnowisk wewnetrznych, a nastepnie przetransportowaé
do siedlisk zastepczych;

22. przed rozpoczgciem robdt sprawdzi¢ z udzialem herpetologa teren budowy pod katem
obecnosci plazéw i ewentualnie przenies¢ je poza linie rozgraniczajace i tymczasowe plotki
rozstawiane w czasie budowy;

23. ograniczy¢ mozliwos¢ tworzenia si¢ na terenie budowy zaglebien oraz zastoisk wody, aby nie
dopusci¢ do wykorzystania ich przez plazy jako miejsca rozrodu; ewentualne zastoiska
likwidowac na biezaco, nie dopuszczajac do rozrodu plazow; wszelkie ,,pulapki” (np. wioty
do studzienek) starannie zabezpieczy¢ przed wpadaniem i uwigzieniem w nich plazdw;

24. na terenie budowy nie dopuszczaé do okresowych zastoisk wody, aby nie staly sie one
miejscami rozrodu plazow;

25. w celu zapewnienia odpowiedniej migracji zwierzat w rejonie planowanej do budowy drogi
wykonaé¢ ogrodzenia plotkami tymczasowymi wykonanymi np. z folii lub geowlSkniny,
wyposazonymi w tzw. przewieszke; plotek powinien posiadaé wysokosé ok. 50 cm i byé
zakopany pod powierzchnig gruntu na glebokosé ok. 5-10 cm, aby zapewnié¢ szczelnosé
konstrukcji. Konicowy odcinek plotka zakoiiczy¢ na ksztalt litery U, aby nakierowaé zwierzeta
z powrotem w okolice zbiornika;

26. w celu ograniczenia oddziatywania na herpetofaung wykonaé tymeczasowe dwustronne plotki
herpetologiczne na odcinkach drogi:

a) km 4+560 - 4+800,
b) km 5+400 - 6+000,
c) km 8+200 - 9+300,
d) km 10+100- 11+400,
e} km 11+750- 12+300,
f) km 12+500- 13+000,
g2) km 13+700- 14+600,
h) km 15+000- 15+300,



28.

29.
30.

31.

32.

33.

34.

km 15+500- 16+500,
km 16+800- 17+400,
km 19+760-20+160,
km 20+400 - 20+900,
km 21+400-21+750,
km 24+000 - 244500,
km 25+000 - 25+550,
km 28+060 - 29+050,
km 30+080 - 30+550,
km 32+600 - 324-850,
km 35+170-35+400,
km 36+350-37+100,
km 37+400 - 37+860,
km 38+000 — 38+650;

. w ramach kompensacji za zniszczone siedliska ptakdw zawiesi¢ 50 budek typu ,,A”. Budki te

powinny by¢ zawieszane na wysokosci minimum 4 m nad ziemia na terenie laséw, parkow
i ogrodow z duzg iloscia zagajnikow, takze na terenach zurbanizowanych;

gniazda bociana bialego ze stupa przeznaczonego do demontazu w pasie drogowym (km ok.
23+4935) przenies¢ na slup z platformg gniazdowa - oddalony o ok. 50 m od obecnego
stanowiska. Powyzsze nalezy wykonaé w terminie od 1 wrzesnia do kofca lutego,

zamontowa¢ budki lub kosze dla uszatki na skrajach komplekséw lesnych w liczbie 10 sztuk:
zweryfikowal zasiedlenia przez nictoperze drzew o S$rednicy pnia powyzej 60 cm
przeznaczonych do wycinki w okresie od 1 wrzesnia do |5 pazdziernika;

nadzor chiropterologiczny prowadzi¢ w przypadku prowadzenia wycinki drzew o $rednicy
powyzej 60 cm w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego,

podczas prowadzonego nadzoru chiropterologicznego szezegdlng uwage zwrdcié na drzewa
dziuplaste (wnetrze dziupli), spgkania pni oraz odstajgce fragmenty kory, ktére
wykorzystywane sa jako miejsca zimowania;

zawiesi¢ 100 budek dla nietoperzy, w tym 50 typu ,Stratman”, 40 typu ,,Angielskiego” oraz
10 budek dla mopka;

pnie drzew znajdujacych si¢ w obrgbie placu budowy, nieprzewidzianych do wycinki
zabezpieczy¢ na czas trwania prac budowlanych odpowiednimi oslonami. W przypadku
koniecznosci prowadzenia prac w obrebie bryly korzeniowej prowadzié¢ je rgcznie (male
wykopy) lub przy uzyciu mikrokoparki (skrocenie czasu). Przy koniecznosci pozostawienia
otwartego wykopu Korzenie zabezpieczy¢ hydrozelem i wykop nakry¢. Optymalnie, prace w
wykopach nalezy prowadzi¢ w okresie spoczynku zimowego drzew tj. od 1 pazdziernika do
konca lutego, ewentualnie wiosng - wowczas w czasie pogody pochmurnej lub deszezowej. W
stonicu korzenie nie powinny by¢ dluzej niz 1 godzing, na powietrzu natomiast nie diuzej niz 2
godziny; na powietrzu - w stanie wilgotnym nie dluzej niz 8 godzin. Do zabezpieczenia
korzeni przed wysychaniem nalezy uzyé hydrozelu, mokrego torfu, mat lub tkanin jutowych.
Powierzchnig cigé korzeni nalezy zabezpicczy¢ tak jak galezie po cigciach sanitarnych.
Przycigtym korzeniom nalezy umozliwié¢ regeneracjg przez wykonanie ekranu korzeniowego,
zbudowanego przy pomocy pali, siatek i folii. Nastepnie wykop nalezy wypelni¢ od strony
drzewa warstwa ziemi urodzajnej;



1L

35. w przypadku pomnikéw przyrody zlokalizowanych w bliskiej odleglosci od przedmiotowej

drogi nalezy powstrzymad si¢ od prac ziemnych, ktdre spowodowalyby zmiang stosunkéw
wodnych badz uszkodzenie lub zniszczenie systeméw korzeniowych drzew. Prace w obrebie
pomnikowych drzew przeprowadzi¢ pod nadzorem dendrologa.

W projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ nast¢pujace wymagania dotyczace ochrony
Srodowiska:

1.

wody opadowe i roztopowe zbieraé wybudowana siecia kanalizacji deszczowe] w
nastepujacych lokalizacjach:

w miejscowosciach Goldap i Dubeninki - odwodnienie drogi o przekroju ulicznym - odebranie
wod opadowych z projektowanych studni wpustowych,

a) na odcinkach drogi wojewddzkiej o przekroju pélulicznym (z jednostronnym ciggiem
pieszym) - odebranie wéd opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut wody
opadowej przykanalikiem do rowu,

b) na odcinkach drogi wojewodzkiej, dla ktérych przewidziano wykonanie sciekéw betonowych
przykrawedziowych - odebranie wod opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut
wody opadowej przykanalikiem do rowu,

c) odwodnienie miejsc bezodplywowych (lokalne minima terenowe bez odbiornika) - odebranie
wod opadowych z projektowanych rowéw drogowych; odprowadzenie wéd opadowych do
odbiornika poprzez odcinek kanalu deszczowego;

2. urzadzenia podczyszczajyce zaprojektowad przed zrzutami wéd opadowych do ciekéw oraz
przed zrzutem wod opadowych do pozostatych ciekdow ziokalizowanych w granicach Parku
Krajobrazowego Puszcza Romincka i Obszarze Natura 2000 Puszcza Romincka;

3. cichg nawierzchnig zastosowac w nastgpujacych miejscach:

20+026.21 (W1)/0+128
I (W2 3+260 3260 1 zabudowany
2 54537 6+280 743 1 niezabudowany
3 7+332 7+608 276 1 niezabudowany
4 8+283 8§+492 209 1 niezabudowany
5 0+148 0+663 515 1 zabudowany
6 9+663 9+880 217 1 niezabudowany
7 11+584 11+756 172 1 niezabudowany
8 12+159 124241 82 i niezabudowany
9 124241 13+184 943 1 zabudowany
10 13+184 13+265 8i 1 niezabudowany
11 15+760 15+850 90 1 niezabudowany




12 15+850 16+300 950 1 zabudowany

I3 16+800 16+877 77 1 niezabudowany
14 17+460 18+339 879 ] niezabudowany
15 18+758 20+160 1402 1 niezabudowany

4. plotki ochronno-naprowadzajace zaprojektowaé w postaci liniowych, trwatych (materiat
odporny na czynniki atmosferyczne), jednolitych, nie azurowych zabezpieczen
herpetologicznych, o wysokosci nie mniejszej niz 50 cm, z ,przewieszkg” po zewnetrznej
stronie drogi oraz wkopanych pod powierzchnie terenu na glebokos¢ ok. 10-20 cm;

5. przejscia dla plazéw wykonaé o minimalnej wysokosci 0,75 m i szerokosci nie mniejszej niz 1
m;

zaprojektowac przejécia dla plazéw w nastepujacych lokalizacjach i arametrach:
rojektowany
Wymiar przepustu
MD-1 - 1462 ‘ . Potki min 2,0m
Male zwierzgta obiekt mostowy (dostosowane do most
ode 1 2 )
uwarunkowan terenu)
+ i +560 -
P2-ode 1| V64| FPlazyimaie 2,0x2.5 PS1ki min 0,5m 4360
5 Zwierzeta 4+800
MD-3- | 5457 | Plazy i male _ Péiki min 2,0m 5+400 -
. obiekt mostowy {dostosowane do
ode 1 4 zwierzgta , 6+000
uwarunkowan terenu)
P-4b - odc | 9+08 Plazy i mate 8+900 -
t such
1 0 zwierzeta 010 Przepust suchy 9+300
10+3 Plazy i male e 10+100 -
P-7-o0dc | 85 Zwierzeta 1,5x2.0 POtk min 0,5m 104600
11+0 .. 10+600 -
-8 - 1 :
P-8 - odc 1 7 Plazy ,9x2,0 Potki min 0,5m 114400
P-10 - odc | 12+1 e 114750 -
| 17 Plazy 1,5x2,0 Péiki min 0,5m 124300
P-11 - odc | 12+7 . 124500 -
I 89 Piazy 2,5x2,5 Potki min 0,5m 134000
P-14-odc | 13+8 e 13+680 -
1 15 Plazy 2,5x3,5 Potki min 0,5m 144000
P-14a- | 1442 14+000 -
ode 1 50 Plazy 21,0 przepust suchy 144600
P-15-odc | 15+] L 15+000 -
] 66 Plazy 1,5%2,0 Potki min 0,5m 154300
P-15a- | 15+5 15+500 -
ode 1 40 Plazy o010 Przepust suchy 154900
P-18a- | l6+2 Plazy 01,0 Przepust suchy 154900 -




- - 16+420
P21 r- ode 1;0 Plazy 1,5%2,0 Potki min 0,5m 116;8 40000-
P-]az- odc 23:}-7 Plazy 01,0 Przepust suchy 220(:?(?6

]\ngc 22 22;4 Male zwierzeta | obiekt mostowy Potki min 2,0m 2266127?(?0-
P7-ode2| 2y Piawzlye:;::‘:e 1,5x2,0 Potki min 0,5m 228;056500'
P8-ode2) *(7F Piﬁ:zr;fale 92,0 Poikt min 0.5m 20105
T | T | 1920 Podminasm | Sl
P-1 12~ odc 32;8 Male zwierzeta 1,5x2,0 Pélki min 0,5 m 330]T]5£0-

P(;(;;’).c; - 3237 Plazy 01,0 Przepust suchy 3;2168(;%-

MD-3 - 334450 ke zwierzgta | obiekt mostowy (Zzil:(i’slz‘i:;f;no g5y

ode 2 39 uwarunkowart terenu) 4630

P-1 62— ode 3;;3 Plazy 1,5x2,0 Pélki min 0,5m 3355T47(;}0-
P-192- odc 3225 Plazy 1,5x2,0 Potki min 0,5m 336;315(?0"
P-2 12- ode 3;—(')—7 Plazy 1,5x2,0 Polki min 0,5m 337;1;)600’

7. zaprojektowa¢ nasadzenia zastgpcze w pasie drogowym przebudowywanej drogi
wojewodzkiej nr 651 oraz w jej poblizu, w liczbie 3370 drzew rodzimych gatunkow
lidciastych (lipa drobnolistna, klon pospolity, dab szypulkowy, grab pospolity) o wysokosci
nie mniejszej niz 1,5 m i obwodzie pnia na wysokosci 1 m - minimum 12-14 cm; nie
dopuszczaé do stosowania do nasadzen zastgpczych kultywaréw i odmian ozdobnych oraz
form mieszancowych ww. gatunkéw drzew, zwlaszeza okazow szczepionych, sterylnych,
modyfikowanych genetycznie, zyjacych krocej niz formy typowe, o znieksztatconym
pokroju pnia i korony (np. kolumnowa, okragla, przerzedzona, zbyt silnie podkrzesana

korona,

powyginany pien

lub  konary),
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o wielu pniach, o




znieksztalconych lub wybarwionych na inny niz zielony kolor liciach, o korze oraz
owocach innych niz typowe. Nasadzenia zastepcze wprowadzi¢ w terminie do 1 roku od
zakonczenia inwestycji;

8. co najmniej 50% w/w drzew nasadzi¢ w pasie drogowym przebudowywanej drogi
wojewodzkiej nr 651.

IIl.  Przed rozpoczeciem realizacji przedsiewzigcia nie stwierdza si¢ Kkonieeznoéei
przeprowadzenia oceny oddzialywania oraz post¢gpowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia
na budowe.

IV.  Nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci decyzji $rodowiskowej dla wiw
przedsiewzigcia ze wzgledu na wazny interes spoleczny oraz wazny interes strony.

UZASADNIENIE

W dniu 1 grudnia 2016 r. Zarzad Drog Wojewddzkich wystapit z wnioskiem w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na
rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 651 na odcinku Goldap —~ granica wojewodziwa: odcinek Goldap
- Dubeninki, odcinek Dubeninki - granica wojewodztwa, dotgczajac do wniosku karte informacyjng
przedsigwzigcia.

Przedmiotowa inwestycja pn. ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 651 na odcinku Goldap -
granica wojewodztwa:

¢ odcinek Goldap - Dubeninki,

» odcinek Dubeninki - granica wojewodztwa”, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 58, 60 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71) kwalifikuje sie do przedsigwzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko. Stosownie do art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405, z podzn. zm.),
zwanej dalej ustawa oos, ww. inwestycja, jako przedsigwzi¢cie mogace potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Organem wiasciwym do wydania przedmiotowej decyzji, w mys$l art, 75 ust.1 pkt 4 ustawy 00§, jest
wojt, burmistrz, prezydent miasta, w przedmiotowym przypadku - Wéjt Gminy Dubeninki,

W niniejszej sprawie ustalono, ze liczba stron postepowania przekracza 20. Zgodnie z art. 74 ust
3 ustawy o ocenach oddzialywania na srodowisko zastosowano przepis 49 Kodeksu postepowania
administracyjnego w sprawie zawiadamiania stron o czynnosciach organu poprzez publiczne
obwieszczenie.

W toku prowadzonego postgpowania w sprawie wydania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach, Wajt Gminy Dubeninki, pismem z dnia 13 listopada 2017 r., znak:
1GP.6220.9.13.2016.2017, stosownie do art. 77 ustawy 00§, zwrdcit sie do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz pismem z dnia 13 listopada 2017 r. 1GP.6220.9.14.2016.2017
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Goldapi o uzgodnienie warunkow realizacji
przedmiotowego przedsigwzigcia, przedkladajac m.in. kopie wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz ,,Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko
pn. rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na odcinku Goldap - granica wojewddziwa: odcinek
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Goldap - Dubeninki, odcinek Dubeninki - gr. wojewddztwa”, opracowany w paZzdzierniku 2017 r.
przez INVESTEKO S.A., z siedziba w Swietochlowicach.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Goldapi pismem z dnia 29.11.2017 r. znak
ZNS.4083.20.2017, wyrazil pozytywna opini¢, w zakresie wymagan higieniczno- sanitarnych i
zdrowotnych oraz okreslit warunki realizacji:

¢ wykonywanie czynnosci powodujacych hatas, w tym transportu, nalezy realizowaé w porze
dziennej(6.00-22.00) z wylaczeniem dni $wiatecznych,

» ograniczenie pylenia przez stosowanie plandek oslaniajacych transport materialéw sypkich
oraz zraszanie woda w okresach suchych i wietrznych warstw gruntu,

» stosowanie sprawnego technicznie oraz nowoczesnego sprzg¢tu spelniajagcego wymagania w
zakresie dopuszczalnej w emisji halasu i zanieczyszczen,

» wyposazenie placu budowy w przewozne toalety z plynem neutralizujagcym,

» powstajgce w trakcie budowy odpady nalzy segregowac i gromadzi¢ w wyznaczonych
miejscach oraz przeznaczonych do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozi¢ z planu budowy.

W oparciu o raport w ktérym przedstawiono wnioski z przeprowadzonych w ramach opracowania
analiz wplywow na poszczegdine komponenty $rodowiska odniesione od zdrowia i zycia ludzi:

» oddzialywanic akustyczne oraz zwigzane z prowadzeniem zanieczyszczen pylowo -
gazowych do powietrza atmosferycznego — w kazdym z przedstawionych wariantéw brak
oddzialywania znaczgcego i negatywnego. Wybdr wariantu | zakladajacy wyprowadzenie
ruchu z zabudowanej czesci m. Zytkiejmy jest bardziej korzystny dla zdrowia i ludzi .

* oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne - w kazdym z przedstawionych
wariantéw brak oddzialywania znaczacego i negatywnego. Wybor wariantu 1 zakladajacy
budowe obejscia m. Zytkiejmy jest korzystniejszy dla zdrowia ludzi z uwagi na osuniecie
przebiegu drogi od istniejgcego ujecia wéd w tej miejscowosci.

¢ oddziatywania elektromagnetyczne — brak w kazdym z proponowanych wariantéow.

¢« wplyw na dobra materialne i mozliwos¢ powstania konfliktow spotecznych — mniejsze
znaczace oddziatywanie przy wyborze wariantu nr 1.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny przeprowadzit analize dla poszczegolnych grup

kryteriéw z uwzglgdnieniem najwyzszych rang kryteridw spolecznych, ktéra wskazuje, ze

najbardziej korzystnym dla srodowiska zdrowia i zycia ludzi wariantem jest Wariant nr 1

W wyniku analizy zalaczonych do wniosku dokumentéw, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, pismami z 15.12.2017 r., znak: WO0$.4242.84.2017.AZ.3 oraz z 16.02.2018
r., znak: WOO0S$.4242.84.2017.AZ.7, wystapit do Whnioskodawcy o uzupelnienie tresci raportu
o oddzialywaniu na srodowisko, zwanego dalej raportem oo$. Przy pismic z 18.01.2018 r. (data
wptywu 22.01.2018 r.) oraz z 22.03.2018 r. (data wpltywu 26.03.2018 r.) przediozono uzupetnienie,
umozliwiajac tutejszemu organowi rozpatrzenie wniosku. Nastepnie organ w drodze obwieszczenia z
dnia 22 maja 2018 r zawiadomil strony postgpowania o zakonczeniu postepowania dowodowego w
sprawie i poinformowal o mozliwosci zgloszenia zastrzezen 1 wnioskdw w terminie 14 dni od dnia
publicznego ogloszenia.

Decyzja znak: IGP.6220.9.22.2016 z dnia 14.06.2018 r. W¢jt Gminy Dubeninki ustalit
srodowiskowe uwarunkowania na realizacje przedsigwzigcia pn. ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej
nr 651 na odcinku Goldap — granica wojewodztwa: odcinek Goldap — Dubeninki, odcinek Dubeninki —
granica wojewodztwa”, informujac o tym strony postgpowania oraz spoteczenstwo obwieszczeniem z
dnia 14.06.2018 r. znak:0GP.6220.9.23.2016

Samorzadowe Kolegium Odwolawcze decyzja z dnia 14 stycznia 2019 r. znak:
SK0.60.52.2018 r. stwierdzilo niewaznosé decyzji Wéjta Gminy Dubeninki z dnia 14 czerwca 2018 r.
znak: 1GP.6220.9.22.2016. o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsigwziecia
pn. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na odcinku Goldap - granica wojewoddztwa: odecinek
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Goldap — Dubeninki, odcinek Dubeninki — granica wojewddztwa” z uwagi na niezapewnienie
spofeczenstwu czyli osobom, ktérym nie przystuguje prawo strony, mozliwosci udzialu w
postgpowaniu w ramach ktérego przeprowadza si¢ ocene oddzialywania przedsiewzigcia na
srodowisko. Zdaniem organu 1l instancji doszio do razacego naruszenia art. 79 ust | ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostgpnianiv informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Obwieszczeniem z dnia 23.04.2019 r. znak: IGP.6220.9.25.2016 Wojt Gminy zawiadomitl
strony o stwierdzeniu niewaznosci przedmiotowej decyzji, wskazujac nowy termin zalatwienia
sprawy.

Jednoczesnie obwieszczeniem z dnia 23.04.2019 znak: 1GP.6220.9.26.2016 Wéjt Gminy Dubeninki
rozpoczal procedurg z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu.

W trakcie 21 dniowego okresu wyznaczonego na skladanie uwag i wnioskéw w ramach
przeprowadzanej oceny odzialywania na srodowisko wptyneto do Urzedu Gminy Dubeninki 11 pism z
czego 9 jednobrzmigcych z podpisami mieszkancow zamieszkatych w Goldapi, 1 mieszkanca gminy
Gotidap oraz | mieszkarica gminy Dubeninki.

Zasadniczo wniesione uwagi i wnioski sprowadzaly sie do nastepujacych kwestii:

1. Spdjnosci  zakresu przedmiotowego decyzji z wnioskiem inwestora — braku w
zgromadzone] w sprawie  dokumentacji pisma z dnia 07 stycznia 2019 roku, znak 1G-
BD.8014.205.2018 skierowanego do Starosty Powiatu Goldapskiego, w ktdrym Wicemarszatek
Wojewodztwa Warmifisko - Mazurskiego, Marcin Kucheinski, wskazal, ze ,Rozbudowa Drogi
wojewodzkiej nr 651 na odcinku Goldap - Dubeninki” zostala podzielona na etapy: I etap od
ul. Gumbinskiej w Goldapi, do skrzyzowania typu rondo (wraz ze skrzyzowaniem ulicy Suwalska,
Kolejowa, Boczna, Mikotajczyka) oraz II etap od skrzyzowania typu rondo do Dubeninek, o ktérym
Jjest mowa we wniesionych wnioskach i uwagach skierowanych w ramach udzialu spoleczenstwa.

2. Zawartosci streszczenia raportu oddzialywania na $rodowiska poprzez zakwestionowane
jego szczegolowosci oddziatywania przedsigwziecia na tereny uzdrowiskowe, ruchu pojazdéw, emisji,
hatasu oraz nierzetelne badania chiropterologiczne i ptasie w tym miedzy innymi wystgpowania
letnich kryjéwek dziennych i kolonii nietoperzy np. na strychu kosciola w Dubeninkach oraz badan
awiofauny.

3. Przebiegu drogi i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4. Udostepnienia raportu oddziatywania na srodowiska na stronie internetowej
i przedtuzenie procedury udziatu spoleczenstwa.

5. Licznej wycinki drzew wzdluz modernizowanej drogi.

Po analizie zagadnien objetych w/w uwagami i wnioskami organ zajgl nastepujgce stanowisko:

Ad. 1 Zakres przedmiotowej decyzji odpowiada zakresowi przedmiotowemu wniosku ztozonego
przez inwestora. Zgodnic z przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko, decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje sie dla jednego
przedsigwzigcia:- w rozumieniu definicji z art. 3 ust. 1 pkt 13:

IHlekro¢ w ustawie jest mowa o ,,przedsigwzigciu - rozumie si¢ przez to zamierzenie budowlane lub
inng ingerencje w srodowisko polegajaca na przeksztaiceniu lub zmianie sposobu wykorzystania
terenu, wtym rowniez na wydobywaniu kopalin; przedsigwziecia powiagzane technologicznie
kwalifikuje si¢ jako jedno przedsigwzigcie, takze jezeli sa one realizowane przez rézne podmioty”.
Do Urzedu Gminy Dubeninki nie wplyneto pismo z dnia 07 stycznia 2019 roku, znak: IG -
BD.8014.205.2018 informujace o podziale inwestycji rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 651,
dotyczgeej odcinka Goldap - Dubeninki na dwa etapy.

- oraz w zwigzku z art. 72 ust. 5:
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(...) dla danego przedsigwzigcia wydaje si¢ jedna decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Jedng decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje sie takze w przypadku, gdy dla danego
przedsigwzigcia jest wymagane uzyskanie wigcej niz jednej z decyzji, o ktdrych mowa w art. 72 ust. 1
(tj. decyzji, ktérych wydanie jest poprzedzane uzyskaniem decyzjii o srodowiskowych
uwarunkowaniach — w przypadku przedmiotowej inwestycji zezwolenic na realizacje inwestycji

drogowej), lub gdy wnioskodawca uzyskuje odrebnie decyzje budowlane dla poszczegdlnych etapow

realizacji przedsiewziecia,

W przedmiotowym przedsiewzigciu przewiduje si¢ etapowanie inwestycji. Oznacza to, ze dla
inwestycji ktérej realizacja ma przebiegaé etapowo wydaje si¢ 1 decyzie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, natomiast decyzja ta dolaczana jest do wniosku o wydanie zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej dla kazdego etapu dla ktérego uzyskiwana jest decyzja budowlana.
Etapowg realizacje przedsigwzigcia nie kwalifikuje si¢ jako odrebne zadania inwestycyjne w mys$l
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko.

Zgodnie z art. 75 ust. 4 organem wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
Jest Wojt Gminy Dubeninki: W przypadku przedsigwzigcia wykraczajacego poza obszar jednej gminy
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego
obszarze wladciwosci znajduje si¢ najwigksza czg$¢ terenu, na kiérym ma by¢ realizowane to
przedsigwzigcie, w porozumieniu z zainteresowanymi wojtami, burmistrzami, prezydentami miast.

Ad. 2. Zakres szczegbtowodci streszczenia raportu odpowiada wymogom prawnym. Z uwagi na forme
dokumentu w streszezeniu Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko nie moze znajdowaé sie cala treéé
Raportu. Streszczenie sporzadza sig¢ w jezyku niespecjalistycznym, znajduja sie w nim streszczone
najwazniejsze treSci w odniesieniu do kazdego elementu raportis.

W zwigzku z tym w streszczeniu zawarto informacjg, 2¢ przedsigwziecie czesciowo realizowane
bedzie na obszarze uzdrowiskowym. W Raporcie o oddziatywaniu na s$rodowisko szczegdtowo
przeanalizowano wplyw przedsigwzigcia na tereny uzdrowiskowe. Zawarto informacje, ze
w kilometrze ok. -0+026 (W1)/0+128 (W2) — ok. 7+800 przewidziany do rozbudowy odcinek drogi
przechodzi przez Stref¢ C obszaru ochrony uzdrowiskowej, powolanego Uchwala
Nr XXXVI/237/2013 Rady Miejskiej w Goldapi z dnia 29 maja 2013 r. w sprawie nadania statutu
uzdrowisku Goldap. Natomiast w km ok. 1+000- ok. 1+500 sasiaduje ze Strefa B. Analize
oddzialywania na powietrze wykonano dla tego terenu pordéwnujac wyniki do zaostrzonych norm
okreslonych dla terenéw uzdrowiskowych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 roku w sprawie wartodci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z
2010 r. Nr 16, poz. 87). W przypadku analizy oddziatywania na klimat akustyczny zastosowano
poprawne wartosci dopuszczalne. Zaostrzone dopuszczalne poziomy hatasu o ktérym wspomina sie w
niniejszym pi$mie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 roku w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 112)
dotyczg tylko Strefy ochronnej "A" uzdrowiska — w obszar ktdrej przedmiotowe przedsiewzigcie nie
ingeruje.

Analiza oddziatywania na powietrze atmosferyczne oraz analiza halasu wykonane zostaly w oparciu
o zatwierdzong prognoz¢ ruchu. Analizy wykonane zostaly zgodnie z obowigzujacymi metodykami,
Podstawg metodyki wyznaczania wplywu analizowanej drogi na stan zanieczyszczenia powietrza jest
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz. 87). Analizg rozprzestrzeniania zanieczyszczen
wykonano przy zastosowaniu pakietu ,OPERAT FB” v. 6.14.5/2016 r. - oprogramowania do
modelowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym, stosujgcego
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metodyke obliczen zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz. 87).

Analiza akustyczna wykonana zostala w programie SoundPLAN 7.1. Stanowi on profesjonalne
narzedzie komputerowe shizgce do modelowania i analizy hatasu. Umozliwia modelowanie propagacji
dzwigku w przestrzeni otwartej, z uwzglednieniem czynnikéw takich jak: powierzchnia terenu (rzezba
terenu oraz pokrycie), lokalizacja budynkéw i innych przeszkdd, pochlanianie diwieku przez
powietrze, zielen oraz grunt, odbicie diwigku od przeszkdd, warunki meteorologiczne (wilgotnosé,
temperatura powietrza). Wszystkie wymienione czynniki sy zawarte w modelu matematycznym
analizowanego obszaru wokot drogi. Model zawiera kompletny DGM (cyfrowy model uksztaltowania
terenu) oraz obiekty geometryczne takie jak: budynki, pasy ruchu, obszary zieleni. Jako metode
obliczeniowa zastosowano NMPB-Routes — 96 (F/EU). Metodyka ta jest zalecana w Dyrektywie
2002/49/EU do stosowania w_krajach_czionkowskich UE jako tymczasowa metodyka modelowania
hatasu drogowego. Oparta jest ona na francuskiej metodzie obliczania pozioméw dzwieku i normie
XPS 31-133, o ktorej mowa w Arretedu 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructuresroutieres,
JournalOfficieldu 1 mai 1993, Article 6.

W odniesieniu do analizy oddzialywania na powietrze atmosferyczne wykazano, ze ruch pojazdéw po
drodze po rozbudowie nie spowoduje przekroczen dopuszezalnych wartosci odniesienia
maksymalnych i rocznych, jak réwniez poziomu dopuszczalnego ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi
oraz ze wzgledu na ochrong roélin. Réwniez na terenach uzdrowiskowych — w zwigzku z tym nie ma
uzasadnienia wskazanie w przedmiotowym pismie, ze prowadzenie trasy rodzi powaine ryzyko utraty
przez Gotdap statusu uzdrowiska. Analiza wykazala nastgpujace wyniki:

Tabela 1 Wyniki obliczen stgzei maksymalnych oraz stgzen Sredniorocznych - w siatce, prognoza
ruchuna 2030 r.

ubstancja | Stezefimaks. | = Czestos¢ . | = Wartos¢

zanieczyszez | [pg/m3] | przekroczen .| dyspozycyjna

Cocajgea o oo i dlastez, max
e

Goldap -~ wariant |

1 Ditlenek 14,5 - 200,00 2,568 21,0
azotu

2 Pyt PM 25 1,3 - - 0,226 3,1

3 Benzen 0,35 - 30 0,0627 3,5

* Stezenie maksymalne ditlenku azotu: 14,5 pg/m3 przy normie 200 pg/m3 (co stanowi ok. 7,25
% wartosci dopuszczalnej), stgzenia Srednioroczne 2,568 pg/m3 przy wartosci dyspozycyjnej
(dopuszczalnej) 21 pg/m3 (co stanowi ok. 12,22 % wartosci dopuszczalnej),

e St¢zenic maksymalne pylu PM 2,50 1,3 pg/m3 (brak normy dopuszczalnej), stezenia
$rednioroczne 0,226 pg/m3 przy wartosci dyspozycyjnej (dopuszezalnej) 3,1 pg/m3 (co
stanowi ok. 7,29 % wartosci dopuszezalnej),

¢ Stgzenie maksymalne benzenu: 0,35 pg/m3 przy normie 30 pg/m3 (co stanowi ok. 1,16 %
wartosci dopuszczalnej), stezenia $rednioroczne 0,0627 pg/m3 przy wartosci dyspozycyjnej
(dopuszczalnej) 3,5 pg/m3 (co stanowi ok. 1,79 % wartosci dopuszczalnej).
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W raporcie o oddzialywaniu na srodowisko przedstawiono szczegélows analize wplywu na
nietoperze. Miedzy innymi, poruszany jest aspekt kryjéwek letnich nietoperzy, w tym takze obecnosci
kolonii letniej na strychu kosciofa w Dubeninkach. Inwentaryzacja nietoperzy przeprowadzona zostala
z zachowaniem wszelkich zasad wykonywania badan nietoperzy, wedlug standardéw obowiazujacych
w Polsce i Unii Europejskiej. Metodyke zawarto w raporcie. Zestaw przyjetych metod pozwala na
ocen¢ walorow przyrodniczych i wplyw planowanej inwestycji na badang grupe zwierzat.

inwentaryzacja ornitologiczna wykonana zostala w zasiegu oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia. Metodyka opisana zostala w raporcie. Przeanalizowano dane literaturowe, w tym
dotyczace Parku Krajobrazowego Puszczy Rominckiej. W raporcie znajduje sie sformutowanie dot.
Parku Krajobrazowego Puszczy Rominckiej: Z ptakéw zyja tu: zurawie, bociany czarne i biale,
fabedzie, czaple, cietrzewie, jarzabki, orzel bielik, ryboldw, sowy i inne. W inwentaryzowanej strefie
buforowej (250 m po obu stronach drogi) nie stwierdzono gniazd ani rybolowa ani bociana czarnego.
Nie stwierdzono réwniez zerowania tych ptakéw w granicach obszaru inwentaryzacji.

Ad. 3. Organ wydajacy decyzjg¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest zwigzany wnioskiem
inwestora i nie decyduje samodzielnie o przebiegu drogi oraz technicznych uwarunkowaniach drogi.
Przedmiotem wniosku o wydanie decyzji srodowiskowe]j jest przedsigwziecie: ,,Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 651 na odcinku Goldap - granica wojewddztwa: odcinek Goldap — Dubeninki,
odcinek Dubeninki - gr. wojewddztwa”.

Przeanalizowano dwa warianty rozbudowy:

Wariant 1 - rekomendowany {preferowany)

Wariant rekomendowany przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 651 opracowany zostal przy
podstawowym zalozeniu, polegajacym na maksymalnym ograniczeniu ingerencji w $rodowisko
przyrodnicze i istniejace formy krajobrazowe. Biorge pod uwage powyzsze uwarunkowania przyjeto
nastgpujace parametry przebudowywanej drogi wojewddzkiej:

» Poza terenem zabudowy zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 6,0 m (2 pasy ruchu

o szerokosci 3,0m), wymagajgca uzyskania zgody na odstepstwo od warunkow technicznych z
uwagi na ni¢ spelnienie wymagan zawartych w §15 rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 124).
Na terenie zabudowy przewidziano szerokosci jezdni na poziomie: 7,0 m przekrdj uliczny,
6,5 m przekrdj pdtuliczny,

* Trasa drogi wojewddzkiej poprowadzona zostata w obrebie istniejacego pasa drogowego, za
wyjatkiem niezbednych korekt przebiegu DW651, obejmujacych:

- projektowany nowy przebieg drogi wojewddzkiej w km ok. -0+026 — ok. 1+836 ulicami:
Gumbinska, Zatorowa, 1 Maja oraz Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z ul. Suwalska); o
tacznej dtugosci 1862 m.;

- korektg promienia fuku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240 majacg na
celu  ominigcie istniejacego wiaduktu w ciggu nieczynnej linii kolejowej, posiadajacego
ograniczong skrajni¢ pionowa;

- korekig geometrii drogi na odcinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajaca na
poprowadzeniu trasy w nowym $ladzie, z ominigciem 3 nastgpujgcych po sobie lukéw
poziomych o promieniach 30-50m;

- projektowane obejscie migjscowosci Zytkiejmy na odcinku od km 31+200 do km 34+000.

Pozostate zmiany geometrii trasy polegaé beda gléwnie na drobnych korektach promieni tukéw
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poziomych oraz prostowaniu odcink6éw trasy — w miarg mozliwosci terenowych.,

Dokonane zmiany w sposéb istotny wplywaé beda na podwyzszenie parametréw uzytkowych
oraz zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 651,

W wariancie 1 istnigje koniecznos¢ wyburzenia 1 budynku ustugowego (bistro), 2 budynkow
gospodarczych oraz przebudowy 2 istniejacych przejazdéw kolejowych w ciagu ul. 1 Maja oraz
w ciggu ulicy Stadionowe;.

Wariant 2 - alternatywny

W wariancie alternatywnym przeanalizowano mozliwosé wykonania jezdni przebudowywanej
drogi wojewddzkiej zgodnie z wymaganiami, jakie stawia § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 124). Biorac pod
uwage powyzsze uwarunkowania przyjeto nastgpujace parametry przebudowywanej drogi
wojewodzkiej;

¢ Zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 7,0 m (z pasami ruchu 3,5 m — odpowiadajacymi
wymaganiom zawartym w ww. rozporzadzeniu) na calej diugosci trasy,

e Zaproponowano korekty geometrii trasy gléwnej DW651:

~ umozliwiajace utrzymanie predkosci 90 km/h (zgodnej z ustawa Prawo o ruchu drogowym) na
przewazajacej czgsci odcinka trasy;

- obejmujgce projektowany nowy przebieg drogi wojewddzkiej w km ok. 0+128 — ok. 1+836
ulicami: Gumbinska, Przytorowa, oraz Kolejowg (do skrzyzowania typu rondo z ul.
Suwalska); o facznej dlugosci 1708 m.

- pozostawienie przebiegu drogi w migjscowosci Zytkiejmy na odcinku od km 31+200 do km
34+000 (2,8 km).

Trasa drogi wojewddzkiej poprowadzona zostata w obrebie istniejacego pasa drogowego, za

wyjatkiem niezbgdnych korekt przebiegn DW651, obejmujgcych:

*  korekte promienia tuku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240 majaca na
celu ominigcie istniejgcego wiaduktu w ciggu nieczynnej linii kolejowej, posiadajacego
ograniczona skrajnig pionowa;

e korekte geometrii drogi na odecinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajaca na
poprowadzeniu trasy w nowym sladzie, z ominigciem 3 nastgpujgcych po sobie tukow
poziomych o promieniach 30-50 m.

W wariancie 2 istnieje koniecznos$¢ przebudowy 2 istnigjacych przejazddéw kolejowych w ciagu
ul. Gumbinskiej oraz Stadionowe;.

Analiza rozwigzan wykazata, iz wykonanie przebudowy drogi wedluig wariantu 2
(alternatywnego) spowoduje niewspdtmierne do korzysci - straty, w istniejacym otoczeniu trasy.

Poszerzenie jezdni do szerokosdci 7 m wiazaloby sie z:

e  koniecznoscia wycinki drzewostanu,

*  wyburzenia oprécz 2 budynkéw gospodarczych, zlokalizowanych w km ok. 5+670 po
prawej stronie drogi wojewddzkiej, dodatkowych 5 budynkéw w m. Zytkiejmach, w tym 3
mieszkalnych.

* na odcinku m. Zytkiejmy pozostawienie 29 budynkéw w odlegiosci <8,0m od krawedzi
Jjezdni, co jest niezgodne z wymaganiami art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych.
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W wariancie 2 istnieje konieczno$¢ rozbiorki istniejacych przejazdow kolejowych w ciggu
ul. 1 Maja.

Ponadto, poszerzenie drogi wojewddzkiej do 7,0 m spowoduje koniecznoéé przebudowy
istniejacej sciezki rowerowej GREEN VELO na odcinku o tacznej dlugosci 3865 m, na wskazanych
w ponizszej tabeli odcinkach drogi.

Planowane przedsigwzigcie polega na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 651, zwigzanej
z dostosowaniem jej do parametréw drogi klasy techniczne] G.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nakierowana jest na:

e zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
+ zwigkszenie pltynnosei ruchu,

e zwigkszenie komfortu przejazdu,

» zwickszenie przepustowosci trasy,

» skrocenie czasu przejazdu.

W ramach planowanej inwestycji uporzadkowane zostanie odwodnienie pasa drogowego DW 651,
przebudowane zostang obiekty inzynierskie oraz istniejace uzbrojenie terenu. Wykonana zostanie
wycinka drzewostanu kolidujgcego z rozwigzaniami projektowymi i zagrazajacego bezpieczenstwu, a
w granicach projektowanego pasa drogowego urzadzone zostang tereny zieleni. Wyzej wymienione
aspekty wplyng na ograniczenie oddziatywania drogi na $rodowisko. Calo$¢ prac wplynie réwniez na
poprawe dostgpnosei oraz atrakcyjnosci gospodarczej i turystycznej regionu. Elementem rozbudowy
sg rdwniez ciagi piesze i pieszo — rowerowe. Przeprowadzona analiza wplywu przedsiewziecia na
powietrze atmosferyczne wykazala brak przekroczen poza terenem przewidzianym pod realizacje
przedsigwzigcia, rowniez na terenach strefy B.

Ad 4. W obwieszezeniv z dnia 23.04.2019 r. znak: IGP.6220.9.26.2016 Wojt Gminy zawarl
informacj¢ o mozliwosci zapoznania si¢ z trescia raportu odzialywania na Srodowisko i calg
dokumentacjg sprawy (obejmujagca m.in. wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wraz zalgcznikami, opinie wiasciwych orangéw w sprawie koniecznosei
przeprowadzenia oceny na $rodowisko, postanowienie Wojta gminy Dubeninki o obowiazku
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz
okreslajace zakres raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko). Dlatego tez cala
dokumentacja dostgpna byla w siedzibie Urzedu Gminy Dubeninki i nie bylo podstaw do wydluzenia
terminu procedury z udzialem spoleczenstwa.

Ad. 5. Zgodnie z wyjasnieniami inwestora do wycinki zakwalifikowane zostaly drzewa rosnace tuz
przy krawedzi obecnej jezdni, ktéra musi zosta¢ poszerzona, w poboczach, usytuowanych po
wewngtrznej stronie tukéw z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia odleglosci widocznosei zgodniej
z wymaganiami Rozporzadzenia a takze kolidujace z infrastrukturg towarzyszaca. Wycinka zostata
ograniczona do niezbgdnego minimum wynikajacego z wymagari rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) oraz uzyskanego
odstepstwa od warunkéw technicznych,

Pierwotnie do wycinki przewidziano:

e 1773 drzewa w wariancie 1,
s 1850 drzew w wariancie 2 +273 szt. na przebiegu wariantu 2 w m. Zytkiejmy.
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W toku prac projektowych, w ramach uzgadniania przedsiewziecia w ramach oceny oddzialywania
przeanalizowano ponownie zakres wycinki drzew kolidujacych z rozwigzaniami projektowymi.
Wycinke zmniejszono do nastgpujacych ilosci:

* wwariancie | - 1688 szt.
* w wariancie 2 — 1738 szt, + 273 szt. na przebiegu wariantu 2 w m. Zytkiejmy.

Jak ujgto w Raporcie oos. — tekst jednolity, zgodnie z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunk6éw technicznych,
Jjakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) minimalna
szerokos¢ jezdni klasy technicznej G powinna wynosi¢ 7.0 m (jezdnia dwukierunkowa, pasy ruchu o
szerokosci 3,5m), odlegloé¢ pnia drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0 m. Aby
zmniejszyé wycinkg drzew do niezbgdnego minimum uzyskanc odstgpstwo od warunkdw
technicznych i zaprojektowano poza terenem zabudowanym szerokos¢ jezdni 6 m oraz pozostawiono
drzewa w mniejszej odleglosci niz 3 m od krawedzi jezdni w miejscach gdzie pozwalajg na to warunki
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ponadto elementem niezbgdnym do funkcjonowania drogi jest
rowniez odwodnienie. Z uwagi na wymagane oczyszczanie wod opadowych przed ich
odprowadzeniem do odbiornikéw naturalnych zachodzi konieczno$é zaprojektowania odcinkéw
kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami oczyszczajacymi. Powyzsze elementy zostang
umieszczone w poboczach drogi wojewoddzkiej. W zwigzku z powyzszym zachodzi konieczno$é
poszerzenia odcinkdéw poboczy, co powoduje zwigkszenie zajetosci terenu pod inwestycjg oraz
zwigkszenie zakresu wycinki. W chwili obecnej istniejace rowy DW651 sa niedrozne, zarosniete, a
niejednokrotnie nie posiadajg odprowadzenia do odbiornikéw. Konieczno$é odbudowy odcinkéw
rowow, regulacja i oczyszczenie odcinkéw istniejacych powoduje koniecznos¢ wycinki drzew
kolidujacych z projektowanym systemem odwodnienia. Skierowanie wod opadowych z drogi
wojewddzkiej do niedroznych rowéw melioracyjnych mogloby spowodowac lokalne podtopienia.

W ramach rozbudowy DW 651 przewiduje si¢ nasadzenia zieleni przydroznej o funkcjach
ochronnych, krajobrazowych oraz biocenotycznych, w formie rzedowych skupien drzew w pasie
drogowym DW 651 oraz na terenie gruntéw przewidzianych do zalesienia nalezagcych do
Nadlesnictwa Goldap. W pasie drogowym DW651 przewiduje sie nasadzenie 1709 szt drzew z
gatunkow Lipa drobnolistna, Klon pospolity, Dab szyputkowy i Grab pospolity. Na gruntach Laséw
Panstwowych nasadzonych zostanie 1661 szt drzew z gatunkéw Lipa drobnolistna i Dab szypulkowy.
Lgcznie do nasadzen przewidziano 3370 szt drzew, podezas gdy wycince podlegaé bedzie w
wariancie preferowanym 1688 szt. drzew,

Obwieszczeniem z dnia 28.05.2019 r. znak IGP.6220.9.31.2016 Wdéjt Gminy Dubeninki zawiadomit
strony postgpowania o zakoficzeniu postgpowania dowodowego w sprawie i poinformowal
o mozliwosci zglaszania zastrzezen | wnioskéw przed wydaniem decyzji.

Strony postepowania nie wniosly uwag i wnioskow w toczgcym sig postepowaniu.

Przedsigwzigcie bedzie polegato na rozbudowie drogi wojewoddzkiej nr 651 na odcinku
Goldap - granica wojewodztwa: odeinek Goldap - Dubeninki o dlugosé ok. 20,2 km oraz odcinek
Dubeninki - granica wojewddztwa o dtugosé ok. 19,3 km. Laczna dlugosé przebudowywanej drogi
wyniesie ok. 39,5 km.

Projektowany do przebudowy odcinek drogi wojewodzkiej (odcinek Gotdap - Dubeninki)
usytuowany jest na terenie gmin Goldap i Dubeninki. Poczatek istniejacej DW651 zlokalizowany jest
w miejscowosci Goldap, na skrzyzowaniu z ulicami plac Zwycigstwa i Lipowa. Poczgtkowy odcinek
istniejacej drogi wojewddzkiej (dtugosei ok. 1,2 km) biegnie ulicami Paderewskiego i Suwalska. Na

19



ww. odeinku drogi Inwestor zaplanowal zmiang przebiegu trasy. W ramach projektu przewidziano
przebieg DW651 w km ok. - 0+026 - ok. 1+836 ulicami: Gumbinsks, Zatorowa, 1 Maja oraz
Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z ul. Suwalska).

Na przewazajacej czgsci ww. odcinka po obydwu stronach drogi zlokalizowane sa ciagi

piesze i pieszo - rowerowe. W obszarze miejscowosci Goldap zlokalizowane sa liczne skrzyzowania
z drogami gminnymi i powiatowym. W km proj. 1+620, w ciggu ulicy Kolejowej zlokalizowany jest
istniejacy obiekt mostowy nad rzeka Goldapa. Odwodnienie drogi realizowane jest systemem
kanalizacji deszczowej. Od ronda z ulica Suwalska istniejaca droga wojewddzka nr 651 posiada
przekréj poétuliczny, z ciagiem pieszo - rowerowym, usytuowanym po lewej stronie drogi. Od
skrzyzowania z ulica Suwalska, zlokalizowanego na wlocie do miejscowosci Botkuny (km 1+920)
istnicjgca DW65! posiada przekrdj drogowy, z obustronnymi poboczami gruntowymi i rowami. Po
lewej stronie drogi, za rowem przydroznym biegnie Sciezka rowerowa (stanowigca fragment szlaku
rowerowego GREEN VELO). W km 3+650 zlokalizowany jest przejazd rowerowy, stanowiacy
przeprowadzenie ciggu GREEN VELO na prawa strong DW651. Na dalszym odcinku (od przejazdu
rowerowego do wiaczenia do drogi gminnej nr 137041N w km 3+960) istniejgca $ciezka rowerowa
biegnie w odleglosci ok. 2,5 m od prawej krawedzi DW651, Pomiedzy jezdnig drogi a Sciezkg
rowerows usytuowana zostaia porgcz ochronna. Z uwagi na brak rowu, po prawej stronie ww. odcinka
drogi wykonane zostaly scieki betonowe. Na dalszej czesci przebiegu (do wlotu do miejscowosci
Jurkiszki) geometria drogi wojewddzkiej charakteryzuje si¢ duza kretoscia, z tukami poziomymi
o niewielkich promieniach. W km 4+520 zlokalizowany jest istniejacy wiadukt w ciagu nieczynnej
linii kolejowej, posiadajacy ograniczong skrajnig¢ pionowa, w znacznym stopniu pogarszajgca
parametry uzytkowe drogi wojewodzkie).
W km 5+040 zlokalizowany jest obickt mostowy nad rzeka Jarka. Od miejscowosci Jurkiszki do
migjscowosci Galwiecie bezpoérednie sasiedztwo drogi wojewddzkiej stanowig tereny lesne. W km
8+000 po polnocnej stronie drogi wojewddzkiej usytuowane jest jezioro Ostrowek, W obszarze
zabudowanym miejscowosci Galwiecie, po lewej stronie drogi wojewodzkiej zlokalizowany jest cigg
pieszy. Na odcinku od skrzyZzowania z droga do m. Kociotki (km 11+230) do km 13+000 {(wylot z m.
Pluszkiejmy) w bezposrednim sasiedztwie drogi zlokalizowane sa jeziora Czarne i Kociolki,
usytuowane po poludniowej stronic DW65]. W obszarze zabudowanym miejscowosci Pluszkiejmy,
charakteryzujacym si¢ zwartg zabudowa, usytuowang po obydwu stronach drogi, chodniki nie
wystepujg. Pomigdzy miejscowosciami Pluszkiejmy i Rogajny bezposrednie sgsiedztwo drogi
wojewddzkiej stanowig pola uprawne. Odcinek od km 15+350 do km 16+300, stanowigcy teren
zabudowany migjscowosci Rogajny charakteryzuje si¢ zwarta zabudowg usytuowana po obydwu
stronach drogi. Na ww. odcinku drogi chodniki nie wyst¢puja. Na odeinku od km 16+900 do km
17+250 droga wojewddzka przebiega przez teren miejscowosci Zawiszyn. W km 174515
zlokalizowany jest poczatek miejscowosei Dubeninki. Za skrzyzowaniem z ul. Michata Kajki po lewe)
stronie drogi wojewddzkiej usytuowane sg 2 cmentarze (w km 18+120 oraz w km 18+450). Teren
zabudowany migjscowosci Dubeninki biegnie od km 18+650 do km 19+650. Na ww. odcinku
istniejgca droga wojewoddzka charakteryzuje si¢ duza krgtoscia oraz znacznymi pochyleniami w
przekroju podluznym. Obszar miejscowosci Dubeninki charakteryzuje sie zwarta zabudows, na
przewazajacej czgsci odcinka wystepuja obustronne chodniki. Na odcinku od km 20+850 do km
214200 trasa drogi wojewoddzkiej charakteryzuje si¢ duza kretoscia - 3 nast¢pujace po sobie tuki
poziome o promieniach 30-50 m. Koniec tego odcinka stanowi wylot z terenu zabudowanego
migjscowosci Dubeninki. Istniejgca DW651 posiada jezdnig o nawierzchni bitumicznej o zmiennej
szerokoset od 5,0 do 6,0 m.

Na odcinku Dubeninki - granica wojewodztwa poczatek stanowi ww. wylot z obszaru
zabudowanego migjscowosci Dubeninki. Od miejscowosci Kiepojcie do km 22+980 po lewej stronie
drogi wojewodzkiej biegnie istniejaca sciezka rowerowa GREEN VELO (za rowem przydroznym
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DW631). Od km 22+980 sciezka rowerowa biegnie po prawej stronie drogi wojewddzkiej, az do
polaczenia z drogag powiatowa nr 1936N (km 24+730). Obszar zabudowany miejscowosci Blakaly
usytuowany jest od km 25+000 do km 25+400. Na ww, odcinku zlokalizowana jest zwarta zabudowa
mieszkaniowa w bezposrednim sgsiedztwie jezdni. Na odcinku od km 25+560 do km 25+760
usytuowana jest serpentyna drogowa (2 fuki o promieniach 30 m, polaczone odcinkiem prostym -
réznica wysokosci 12 m). W km 26+070 zlokalizowany jest istniejacy obiekt mostowy nad rzeka
Biedzianka Na odcinku od km 26+700 do km 30+500 droga wojewddzka przebiega przez Park
Krajobrazowy Puszczy Rominckiej. Od km 30+500 do km 33+700 istniejaca DW651 biegnie przez
teren miejscowosei Zytkiejmy., Na ww. odcinku geometria drogi wojewddzkiej charakteryzuje sie
duza krgtoscia. Zlokalizowana po obydwu stronach drogi zabudowa stanowi istotne zagrozenie
bezpieczefistwa ruchu oraz w sposdb istotny ogranicza przepustowosé¢ drogi wojewodzkiej. Na
odcinku od km 33+700 do korica zakresu opracowania istniejaca DW635!1 przebiega przez tereny
o niewielkim stopniu zurbanizowania, gléwnie w otoczeniu terendw rolniczych. Na odcinku od km
34+700 do km 35+050 droga wojewodzka przebiega przez teren zabudowany miejscowosci Lenkupie.
Na terenie miejscowosci chodniki nie wystgpuja. Od km 37+730 do konca zakresu opracowania po
lewej stronie drogi wojewodzkiej biegnie istniejgca $ciezka rowerowa, stanowigca cze$¢ szlaku
rowerowego GREEN VELO. Koncowy odeinek drogi wojewddzkiej (od km 38+200) usytuowany jest
na terenie miejscowosci Zerdziny. Koniec zakresu inwestycji, wyznaczony przez granice wojewodztw
warminsko - mazurskiego i podlaskiego, usytuowany jest w rejonie trojstyku granic Polski, Rosji i
Litwy:.
Istniejgca DW651 posiada jezdnig o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokoscei od 5,0 do 6,0 m.
W wariancie 1 rekomendowanym przez Inwestora przyjeto nastgpujace parametry
przebudowywanej drogi wojewddzkiej:
* poza terenem zabudowy zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 6,0 m (2 pasy ruchu
o szerokosci 3,0 m). Na terenie zabudowy przewidziano szerokosci jezdni na poziomie: 7,0 m
przekrdj uliczny, 6,5 m przekrdj péluliczny;
« trasa drogi wojewddzkiej poprowadzona zostata w obrebie istniejacego pasa drogowego, za
wyjatkiem niezbe¢dnych korekt przebiegu DW651, obejmujacych:
v" projektowany nowy przebieg drogi wojewddzkiej w km ok. -0+026 - ok. 1+836
ulicami: Gumbiniska, Zatorowa, 1 Maja oraz Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z ul.
Suwalska)} o gcznej diugosci 1862 m;
v" korekte promienia fuku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240
majacg na celu ominigcie istnicjacego wiaduktu w ciggu nieczynnej linii kolejowej,
posiadajacego ograniczong skrajnie pionowa;
v’ korektg geometrii drogi na odcinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajaca
na poprowadzeniu trasy w nowym $ladzie, z ominigciem 3 nastepujacych po sobie lukéw
poziomych o promieniach 30-50 m;
v projektowane obejscie miejscowoséci Zytkiejmy na odcinku od km 314200 do km
34+000.
Pozostale zmiany geometrii trasy polega¢ beda gléwnie na drobnych korektach promieni tukdéw
poziomych oraz prostowaniu odcinkéw trasy - w miar¢ mozliwosci terenowych. Dokonane zmiany w
sposob istotny wplywaé beda na podwyzszenic parametrow uZzytkowych oraz zwickszenie
bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 651. W wariancie 1 istnieje konieczno$é wyburzenia
1 budynku ustugowego na terenie miejscowosci Goldap oraz 2 budynkéw gospodarczych,
zlokalizowanych w km 5+670 po prawej stronie drogi wojewddzkiej, oraz przebudowy 2 istniejgcych
przejazdéw kolejowych w ciggu ul. 1 Maja oraz w ciagu ulicy Stadionowej.
W wariancie 2 alternatywnym przyje¢to nastepujace parametry przebudowywanej drogi
wojewddzkiej:
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¢ zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 7,0 m (z pasami ruchu 3,5 m) na calej dtugosci trasy;
« zaproponowano korekty geometrii trasy gléwnej DW651:
v umozliwiajace utrzymanie predkosci 90 km/h (zgodnej z ustawa Prawo o ruchu
drogowym}) na przewazajacej czesci odeinka trasy;
v obejmujace projektowany nowy przebieg drogi wojewddzkiej w km ok. 0+128 - ok.
1+836 ulicami: Gumbinska, Przytorowa, oraz Kolejowa (do skrzyzowania typu rondo z
ul. Suwalska) o {gcznej dhugosei 1708 m;
v pozostawienie przebiegu drogi w miejscowosci Zytkiejmy na odcinku od km 314200
do km 34-+000 (2,8 km).
Trasa drogi wojewddzkiej poprowadzona zostala w obrebie istniejgcego pasa drogowego, za
wyjatkiem niezbednych korekt przebiegu DW651, obejmujacych:
* korekte promienia fuku poziomego na odcinku od km ok. 4+800 do km ok. 5+240 majaca na
celu ominigcie istniejagcego wiaduktu w ciggu nieczynnej linii kolejowej, posiadajgcego
ograniczong skrajni¢ pionowa;
» korekte geometrii drogi na odcinku od km ok. 21+400 do km ok. 21+600, polegajaca na
poprowadzeniu trasy w nowym S$ladzie, z ominigciem 3 nastepujacych po sobie lukdéw
poziomych o promieniach 30-50 m.
W wariancie 2 istnieje koniecznos¢ przebudowy 2 istniejacych przejazddw kolejowych w ciggu ul.
Gumbinskiej oraz Stadionowej. Analiza rozwigzan wykazata, iz wykonanie przebudowy drogi wedhg
wariantu 2 (alternatywnego) spowoduje niewspdtmierne do korzyéci - straty, w istniejgcym otoczeniu
trasy. Poszerzenie jezdni do szerokosci 7 m wiazaloby si¢ z koniecznoécig wycinki drzewostanu,
wyburzenia oprécz 2 budynkéw gospodarczych, zlokalizowanych w km ok. 5+670 po prawej stronie
drogi wojewodzkiej, dodatkowych 5 budynkéw w miejscowosci Zytkiejmy, w tym 3 mieszkalnych, na
odcinku miejscowosci Zytkiejmy pozostawienie 29 budynkéw w odleglosci <8,0 m od krawedzi
jezdni, co jest niezgodne z wymaganiami art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych. W wariancie 2 istnieje koniecznos$é rozbiodrki istniejacych przejazdéw kolejowych w
ciggu ul. 1 Maja. Ponadto, poszerzenie drogi wojewddzkiej do 7,0 m spowoduje koniecznosé
przebudowy istniejacej Sciezki rowerowej GREEN VELO na odcinku o lacznej dhugoséci 3865 m, na
wskazanych w ponizszej tabeli odcinkach drogi.

Lacznie na calej dlugoscei drogi DW 651 Goldap - granica wojewddztwa o diugosci ok. 39,5
km przewiduje si¢ wycinke:

s wwariancie 1 - 1688 szt. drzew,

s wwariancie 2 - 1738 szt. + 273 szt. na odcinku w miejscowosci Zytkiejmy.

Do realizacji wybrano wariant nr 1, ktdry swym zakresem obejmie:

1. Roboty drogowe:

a) rozbudowg odcinka drogi wojewddzkiej nr 651 - z doprowadzeniem do parametréw drogi
klasy G;

b) wzmocnienie nawierzchni do nosnosdei 100 kKN/o$ (z mozliwosdcia zwiekszenia nosnoéci do
115 kN/os),

¢) budowe stanowiska kontroli pojazdow dla stuzb ITD;

d) budowg zatok autobusowych w miejscu istniejgcych przystankéw;

¢) budowe ciggoéw pieszych oraz pieszo - rowerowych na odcinkach drogi, przechodzacych przez
tereny zabudowy;

f) przebudowg istniejgcych skrzyzowan wraz z korektg ich geometrii;

g) przebudowe oraz budowg nowych zjazdéw indywidualnych oraz publicznych;

h) wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drogi wojewodzkiej;

i) usytuowanie barier ochronnych.

2. Przebudowe istniejacych obiektow inzynierskich:
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a)
b)
¢)
d)
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przebudowe istniejacych obiektow mostowych nad rzeka Goldapg oraz na odcinku Goldapy
zwanym rzeka Jarka i rzekg Bledzianks;

przebudowg i budowe obiektow mostowych i przepustéw pod korong drogi;

Budoweg wiaduktu kolejowego w miejscu przekroczenia drogi wykopem nieczynnej linii
kolejowej;

Budowg os$wietlenia;

Przebudowg istniejacych sieci:

istnigjgcych linii niskiego napiecia do 1 kV jako napowietrzne i kablowe;

istniejacych linii sredniego napiecia 15 kVjako napowietrzne i kablowe;

istniejacych sieci wodociggowych;

przebudowy istniejacych sieci kanalizacji deszczowej;

przebudowa istniejacych sieci kanalizacji sanitarnych;

przebudowa istniejacych sieci teletechnicznych jako napowietrzne i kablowe;

Budowg kanalizacji deszczowe;j;

Przebudowg istniejgcego odwodnienia drogi i budowg nowego na wybranych odcinkach:
Wyposazenie systemu odwodnienia w urzadzenia podezyszczajgce wody opadowe;

Wycinkg istnigjacego drzewostanu kolidujacego z rozwigzaniami projektowymi,

. Zagospodarowanie zieleni - urzadzenie terenéw zielonych w granicach projektowanego pasa

drogowego.
Podczas prac przewidzianych do realizacji w obrebie ciekow planuje sie:
wykonanie w korytach rzek i row6w prac konserwacyjnych,

w obrebie obiektow mostowych i przepustow dla rzek:

Goidapa (km drogi 1+626), Bludzia (km drogi 21+552), Bledzianka (w km drogi
26+456), Zytkiejmska Struga (Wobatka - km 34+539) zastosowane zostang
umocnienia skarp z materiatéw naturainych o wigkszej wytrzymatoscei i odpornosei na
wymywanie w zakresie umocnien skarp tj. materacy gabionowych i kiszki faszynowej
dla obiektéow na rzekach. W przypadku ww. rzek konieczne bedzie wykonanie
umocnienia dna narzutem kamiennym. W przypadku rzeki Goldapy wzmocnienie
zapobiegnie zniszczeniom koryta rzeki przede wszystkim przed powstajaca w okresie
zimowym kra (z zachowaniem istniejagcych rzednych dna) oraz zrzutami wod
powodziowych ze zbiornika przeciwpowodziowego (powyzej obiektu mostowego).
Jarka w obr¢bie wylotu z przepustu z trasy zalewowej zostanie wykonane umocnienie
skarpy z materacy gabionowych, kiszki faszynowej i narzutu kamiennego w dnie na
wlocie i wylocie obiektu. Koryta w obrgbie wylotéw wéd opadowych powinno
posiada¢ umocnienie z materacy gabionowych i narzutu kamiennego. Na rzece Jarka
w obregbie obiektu mostowego znajduje si¢ istnejace umocnienie koryta w postaci
narzutow kamiennych z kamienia polnego, na skarpach dodatkowo spoinowanego
zaprawg cementowg. W ramach remontu przewiduje si¢ prace polegajace na
odmuleniu, oczyszczeniu i uzupetnieniu ubytkéw lub wyrw w istniejagcym umocnieniu
oraz dostosowaniu go do projektowanego obiektu mostowego i przejécia
ekologicznego dla zwierzat. Rzeka Jarka w obrebie wylotu z przepustu P3 umocniona
zostanie za pomocg materacy gabionowych, narzutéw kamiennych 1 kiszki
faszynowe;j,

wykonanie kaskad na rowach R-4, lesny nr 2, ledny nr 3, lesny nr 4, Rbn-5, R-BI, R-A2 ze
stopni Zerdziowych, ktére ustabilizuje dno ograniczajac erozje koryta zachowujac
Jjednoczesnie ciagtos¢ przeptywu oraz brodéw na rowach R-B, R-C, Rbn-5, Rbn-6 i rzece
Wobalka (Zytkiejmskiej Strudze) do przepedzania bydla ktére moga petnié rowniez funkcje
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poidet dla zwierzat, co ograniczy skutki niszczenia koryt ciekéw przez zwierzeta,
zminimalizuje zagrozenie zaburzenia cigglosci przeplywu,

* zapewnienie stabilnosci korpusu przedmiotowej drogi w miejscu istniejacego i réwnolegle
przebiegajacego do drogi systemu melioracji szczegdtowej znajdujacego sie obecnie w
niewielkiej odleglosci od ww. drogi, poprzez usprawnienie systemu odprowadzenia wéd
melioracyjnych w powyiszym miejscu polegajace na wykonaniu 50 m drenazu
melioracyjnego,

» przebudowe istniejacej infrastruktury melioracyjnej kolidujacej z projektowang droga.

Podczas realizacji inwestycji nastapi czasowe zajecie dodatkowego pasa terenu dla potrzeb
budowy oraz miejsc dla baz budowlano - technicznych (zaplecza budowy i dojazdy wzmozonego
ruchu cigzkiego sprz¢tu budowlanego). W miejscu przewidywanym pod zaplecze mogg znajdowaé sie
tereny z zabudowa uslugowa, magazynowa, nieuzytki, ewentualnic z nielicznymi drzewami i
krzewami, ktdre latwo zabezpieczy¢ ostonami. Nie zainwestowany teren moze by¢ wykorzystywany
do postoju maszyn oraz barakowozdéw personelu. Pod lokalizacj¢ placu budowy winno sie w pierwszej
kolejnosci bra¢ pod uwagge tereny pozostajace we wlasnosci Skarbu Pafstwa oraz w trwalym zarzadzie
Inwestora, na terenach ktérych bedzie realizowane przedsigwziecie. Nie wolno dopuscié¢ do
przedostania si¢ z rejonu postoju maszyn wdd deszczowych skazonych ropopochodnymi do
srodowiska (w tym, w kierunku ciekéw i rzek). Na obecnym etapie nie zaplanowano dokladnie
organizacji zaplecza socjalnego i sanitarnego personelu realizujacego inwestycje. Istotne jest jednak
odpowiednie dobranie miejsc parkowania i przestoju maszyn i pojazdéw zwigzanych z budowsa
(bezpieczenstwo ruchu, hatas zlokalizowany w tym miejscu w czasie trwania inwestycji,
zabezpieczenia przed zniszczeniem darni i blisko rosngcych drzew itp.). Zaplecza nalezy lokalizowat
w migjscach przerzedzen alei badZz wystepowania ich po jednej stronie ze szczegding uwaga na
zachowanie drzew nie podlegajacych wycince ze wzgledu na kolizj¢ z projektowang infrastrukturg. W
szczegdlnosci zaplecze budowy musi byé zlokalizowane poza rzutem korony z pasem bezpieczenstwa
1,5 m poza systemem korzeniowym (odleglos¢ od pnia: rzut korony+1,5 m). Powyzsze zabezpieczy
drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz przed przedostawaniem sie szkodliwych substancji
do gleby.

Zaplecza budowy, a w szczegolnosci: bazy materialowo-sprzgtowe i miejsca magazynowania
odpaddw lokalizowaé z wykluczeniem:

¢ terendw objetych ochrong prawna: Obszar o znaczeniu dla Wspdlnoty Puszcza Romincka,
Park Krajobrazowy Puszczy Rominckiej, Korytarz ekologiczny (Puszcza Romincka),
Korytarz ekologiczny Puszcza Borecka - Puszcza Romincka oraz obszary w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej - ze wzgledu na uciazliwosci akustyczne, zapylenie i
czasowe utrudnianie lokalnej komunikacji samochodowej;

e terenéw podmoklych, torfowisk i rzek (rzeka Goldapa w km 1+626 i w km 5+574) - ze
wzgledu na mozliwos¢ sptywu substancji ropopochodnych z maszyn obstugujacych budowe
do siedlisk hydrogenicznych.

Ponadto, prace zwigzane z przebudowg ww. mostéw na giéwnych ciekach wodnych nalezy
prowadzi¢ poza okresem tarla ryb, tj. w miesigcach wrzesien-luty, przy temp. wody ponizej 10°C, w
przypadku konieczno$ci prowadzenia prac w innym terminie nalezy zapewni¢ nadzor ichtiologiczny.
Prace zwigzane z przebudowa mostéw i przepustdéw prowadzi¢ z zachowaniem nienaruszalnego
przeplywu w cicku, zmgtnienie wod rzeki w wyniku prowadzonych prac nalezy ograniczyé do
minimum poprzez stosowanie pomostdw roboczych. Ewentualne roboty w korytach rzek wykonywaé
z przerwami co 2 godziny - do czasu catkowitego oczyszczenia sie zmaconej wody.

Place budowy i ich zaplecza zorganizowane bgda w sposob zapewniajgcy oszczedne korzystanie z
terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Plac budowy nalezy systematycznie
porzadkowac, a po zakonczeniu prac budowlanych przywréci¢ do stanu najbardziej zblizonego do
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stanu pierwotnego. Zapewni¢ wlasciwa organizacje prac budowlanych i transportowych skutkujaca
ograniczeniem do minimum czas pracy pojazddw i maszyn budowlanych, w tym nalezy eliminowaé
pracg maszyn i urzadzen na biegu jalowym i minimalizowaé czas pracy silnik6w na najwyzszych
obrotach. Prace budowlane nalezy prowadzié przy uzycin nowoczesnego, sprawnego technicznie
sprzgtu, wykorzystujac najmniej ucigzliwg akustycznie technologie prac budowlanych; zapewnié¢
prawidlows eksploatacj¢ sprz¢tu budowlanego i $rodkéw transportu. Ponadto nalezy zapewnié
mozliwosé dojazdu i dowozu materialéw na teren zaplecza budowy, a takze dojazdu i dowozu
materialow z zaplecza na plac budowy w celu wbudowania. Dla potrzeb transportowych wykorzystaé
istniejacg sie¢ drég publicznych. Bazy sprzgtowo-magazynowe, place postojowe dla maszyn, srodkow
transportu oraz parkingi dla pracownikéw nalezy lokalizowa¢ na nieprzepuszczalnym lub
utwardzonym podtozu.

Podstawowy element odwodnienia drogi wojewodzkiej nr 651 stanowia rowy przydrozne
trawiaste o przekroju trapezowym. Wody opadowe z projektowanych systeméw odwodnienia
sprowadzone =zostana do naturalnych odbiornikéw, ktore stanowia istniejace cieki i rowy
melioracyjne. Sposéb odwodnienia uzgodniony zostanie z zarzadcami odbiornikéw i prowadzony
bedzie na warunkach uzyskanych pozwolen wodnoprawnych. W ramach planowanej inwestycji
przewidziana zostala budowa odcinkéw kanalizacji deszczowej w nastepujacych lokalizacjach:

» w migjscowosciach Goldap i Dubeninki - odwodnienie drogi o przekroju ulicznym - odebranie

wod opadowych z projektowanych studni wpustowych;

» na odcinkach drogi wojewddzkiej o przekroju pélulicznym (z jednostronnym ciagiem
pieszym) - odebranie wod opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut wody
opadowej przykanalikiem do rowu;

» na odcinkach drogi wojewodzkiej, dla ktérych przewidziano wykonanie $ciekéw betonowych
przykrawgdziowych - odebranie wod opadowych z projektowanych studni wpustowych; zrzut
wody opadowej przykanalikiem do rowu;

s odwodnienie miejsc bezodplywowych (lokalne minima terenowe bez odbiornika) - odebranie
wod opadowych z projektowanych rowéw drogowych; odprowadzenie wod opadowych do
odbiornika poprzez odcinek kanahu deszczowego.

W ramach realizacji inwestycji przewidziano zastosowanie urzadzen podczyszczajacych. Urzadzenia
zaprojektowano przed zrzutami wod opadowych do ciekéw oraz przed zrzutem wéd opadowych do
pozostatych ciekéw zlokalizowanych w granicach Parku Krajobrazowego Puszcza Romincka i
Obszarze Natura 2000 Puszcza Romincka.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Pregoly, dla ktdrego
opracowano Plan gospodarowania wodami dorzecza Pregoly, wyznaczony Rozporzadzeniem Rady
Ministréw z 18.10.2016 r. (Dz.U. z 2016 r., poz. 1959), w regionie wodnym Lyny i Wegorapy.

W wyniku realizacji planowanej inwestycji drogowej powstang odpady zwigzane z pracami
budowlanymi, ziemnymi, z wycinka drzew oraz funkcjonowaniem zaplecza budowy. Wszystkie
odpady bgdg magazynowane selektywnie w pojemnikach badZ zasiekach na terenie zaplecza budowy
organizowanego przez wykonawce 1 przekazywane do odzysku lub unieszkodliwienia
przedsigbiorstwom do tego upowaznionym. Odpady niebezpieczne powinny byé gromadzone
szczelnych i oznakowanych opakowaniach/pojemnikach w zadaszonym, oznakowanym oraz
utwardzonym miejscu, do ktérego nie beda miaty dost¢pu osoby postronne. Masy ziemne wykorzystaé
w miar¢ mozliwosci do ksztaltowania terenu przedsigwzigcia (nasypy). Ewentualny naddatek
materiatu ziemnego lub w materiat nie nadajacy si¢ do ponownego wbudowania, przekazany zostanie
odbiorcom posiadajacym stosowne zezwolenia na odbidr odpadow.

Budowa drogi bedzie si¢ wigza¢ ze wzrostem poziomu hatasu i wibracji, ktdrego zrédiem
bedzie praca sprzetu budowlanego, pojazdéw i innych urzgdzen. Oddziatywanie to bedzie miato
zasigg lokalny, w rejonie robot budowlanych, lecz moze charakteryzowa¢ sie duzym natgzeniem. W
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zwiazku z powyzszym, w miejscach sasiadujgcych z zabudowa mieszkaniows nalezy prace budowlane
bedace zrédlem nadmiernego hatasu prowadzi¢ jedynie w godzinach dziennych. W wariancie 1
realizowanym planowana obwodnica miejscowosci Zytkiejmy, pozwoli na odsuniecie terenu prac od
zabudowy mieszkalnej. Oddziatywanie na klimat akustyczny i w zakresie wibracji w fazie budowy
przedsigwzigcia bedzie mialo charakter przemijajacy i krotkotrwaty, zalezny od organizacji i czasu
wykonywania robdt.

Na etapie uzytkowania przedmiotowej drogi Zrodiem halasu bedzie odbywajacy sie po niej
ruch pojazdow. W przedtozonym raporcie 008 przedstawiono wyniki zasiggu oddziatywania halasu w
zwigzku z eksploatacja przedmiotowej inwestycji drogowej, obliczone przy uzyciu oprogramowania
SoundPLAN 7.1. opartego na modelu obliczeniowym zgodnym z francuska krajowa metoda
obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosi si¢ francuska norma "XPS 31- 133". Wyniki
symulacji prognozy ruchu na 2030 r. (10 lat po oddaniu do uzytkowania) wykazaly lokaine
przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw halasu na terenach i budynkach podlegajacych ochronie
akustycznej. W zwigzku ze stwierdzonymi przekroczeniami podjeto dzialania, majace na celu
ograniczenie wptywu drogi na klimat akustyczny. W przypadku rozbudowy drogi wojewddzkiej DW
651 nie ma mozliwosci zastosowania ekrandw akustycznych. Przyczyng sa tu gléwnie ograniczenia
techniczne w postaci lokalizacji zabudowy blisko krawedzi jezdni (tym samym brak miejsca pomiedzy
droga a zabudowg na posadowienie ekrandw akustycznych) oraz obecnosé skrzyzowan i zjazdéw
indywidualnych, drastycznie zmniejszajacych skutecznos¢ ekranowania. Na odcinku 1 Goldap -
Dubeninki wystgpujg przekroczenia rzedn 2-8 dB. W miejscach stwierdzonych przekroczen
zastosowano cichg nawierzchnig, ktorej lokalizacje wskazano w sentencji niniejszego postanowienia.
Na odcinku 2 Dubeninki - granica wojewodztwa przekroczenia wartoéci dopuszezalnych sg nieliczne,
niskie, nie przekraczajace bledu metody obliczeniowej. W zwiazku z tym na odcinkach tych nie
przewidziano $rodkéw minimalizujgecych. Po zastosowaniu cichej nawierzchni, oddzialywanie
akustyczne wskazuje na nieistotne przekroczenia pozioméw dopuszezalnych hatasu o wartosci 0,3-1
dB kt6re mieszcza si¢ w granicach bledu obliczeniowego (3 dB). Wprowadzenie cichej nawierzchni
poprawi komfort mieszkancéw, zwlaszcza tych, ktérych zabudowania usytuowane sa w bliskiej
odleglosci od drogi. Zapewnienie optymalnie dobranej organizacji ruchu, w celu uzyskania ptynnosci
ruchu na omawianym odcinku drogi stanowi¢ bedzie dodatkowe zabezpieczenie przed ewentualna
ucigzliwoscig akustyczng. Biorge powyzsze pod uwage nalezy stwierdzié, ze inwestycja nie pogorszy
klimatu akustycznego.

W czasie wykonywania prac budowlanych nastapi rowniez miejscowy wzrost emisji spalin ze
sprzgtu  budowlanego 1 pojazdéw mechanicznych oraz wzrost zapylenia, glownie przy
przemieszczaniu mas ziemnych. Wplyw przedsigwzigcia na powietrze w czasie realizacji
minimalizowany bedzie poprzez: ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych
maszyn i samochodéw budowy na biegu jatowym i predkosci jazdy w rejonie budowy, transport
materiatéw sypkich pojazdami wyposazonymi w oponcze ograniczajace pylenie, dostarczanie
materiatdw utwardzalnych w formie zawiesin w betonowozach i innych przystosowanych do tego celu
pojazdach oraz zraszanie placu budowy woda. Przewiduje si¢, ze oddzialywania te beda mialy
charakter krotkoterminowy, a ucigzliwosci ustang wraz z zakonczeniem prac budowlanych,

Podczas eksploatacji przedmiotowej drogi Zrédlem zanieczyszczenia powietrza beda procesy
spalania paliw w silnikach pojazdow poruszajacych si¢ po drodze. W celu okreslenia wplywu
analizowanej inwestycji na stan jakodci powietrza wykonano w raporcie oo$ obliczenia emisji
zanieczyszczen. Do obliczen wykorzystano prognoze ruchu w perspektywie po 10-ciu latach
eksploatacji (tj. 2030 r.) oraz usredniong rodzajows struktur¢ ruchu. Analize rozprzestrzeniania
zanieczyszczen wykonano przy zastosowaniu pakietu ,,OPERAT FB” v.6.14.5/2016 r. -
oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania si¢  zanieczyszczen w  powietrzu
atmosferycznym, stosujace metodyke obliczet zawartg w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia

26



26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr
16 poz. 87). Obliczenia wykonano z wykorzystaniem: modulu ,samochody”, aktualnego tla
zanieczyszczen, prognozy ruchu pojazddéw na rok 2030. Wyniki otrzymane w programie OPERAT
FB, pozwalaja stwierdzi¢, ze ruch pojazdéw po drodze po rozbudowie nie spowoduje przekroczen
dopuszczalnych wartoéci odniesienia maksymalnych i rocznych, jak réwniez poziomu dopuszczalnego
ze wzgledu na ochrong zdrowia udzi oraz ze wzgledu na ochrong roélin. Planowane przedsiewziecie
nie spoweduje innego, niz normalnego dla rozwoju motoryzacji wzrostu natezenia ruchu. Stezenia
substancji zanieczyszczajacych w prognozowanych latach, mimo wzrostu natezenia ruchu
utrzymywac¢ si¢ beda na podobnym, badZ nizszym poziomie z uwagi na coraz bardziej restrykcyjne
przepisy dotyczace ochrony $rodowiska i wymagan Europejskiego standardu emisji spalin (EURO).
Na etapie realizacji przewiduje si¢ wystapienie emisji niezorganizowanej gazdw i pylow
zwiazanej z praca cigzkiego sprzetu budowlanego (emisja ze spalania paliw w silnikach pojazdow
mechanicznych). Przebudowa istniejacej drogi, ktora obecnie jest Zrédlem emisji gazéw
cieplarnianych, przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji gazéw poprzez poprawe infrastruktury drogi,
sprawniejszy i plynniejszy przejazd pojazdéw, co bezposrednio przeloZzy sie na mniejsze zuzZycie
paliw. W poréwnaniu wige do stanu istniejacego, przedsiewzigcie bedzie prowadzilo do zmniejszenia
ilosci emitowanych obecnie gazéw. W celu rekompensaty za wycinke zieleni wykonane zostang
nasadzenia kompensacyjne. Fale upaléw moga mie¢ wptyw na analizowang droge, zwiazane to bedzie
z nagrzewaniem si¢ wierzchniej warstwy drogi i mozliwoscia rozjezdzania jej przez samochody typu
cigzkiego. Jednak nie spowoduja zwigkszenia zapotrzebowania na energig i wode. Do wykonania
nawierzchni nalezy stosowaé nowoczesne asfalty modyfikowane, ktdre zachowujg swoje wlasciwosci
w szerszym zakresie temperatur oraz mieszanki mineralno-asfaltowe o mniejszej zawartosci asfaltu,
ktory jest czescig nawierzchni, najbardziej podatng na wysokie temperatury.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest nastgpujaco wzgledem obszarowych form ochrony
przyrody:
Park Krajobrazowy Puszczy Rominckiej:
e km ok. 2+800 - 5+000 - odleglos¢ ok. 70 m od otuliny parku,
* kolizja z otuling parku od km ok. 5+020 - 25+150,
* kolizja z obszarem parku krajobrazowego od km ok. 25+150 - 31+600,
» kolizja z otuling parku od km ok. 31+600 - 33+550,
Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy Rominckiej:
e km ok. 24580 - 4+550 - odlegios¢ ok. 10 m od granicy obszaru,
+ kolizja z obszarem od km ok. 4+550 - 25+150,
kolizja z obszarem od km ok. 31+600 - 33+550,
Obszar Chronionego Krajobrazu Wzgdrz Szeskich:
km ok. 2+600 - 4+550 - odlegtos¢ ok. 20 m od granicy obszaru,
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Bledzianki:
km ok. 4+600 - 5+050 - odleglos¢ ok. 20 m od granicy obszaru,
Obszar o znaczeniu dla Wspdlnoty Puszcza Romincka:
km ok. 2+800 - 5+800 - odlegtosé ok. 0,09 -1,1 km,
km ok. 5+800 - 9+200 - droga przebiega poludniows granicg obszaru,
km ok, 9+200 - km ok. 9+750 - odleglos¢ ok. 0,1-1 km od obszaru,
km ok. 9+750 - km ok. 11 +200 - kolizja z obszarem,
kmok. 11 +200 - km ok. 25+100 - odleglos¢ ok. 30 - 800 m,
s km ok. 25+150 - 31+200 - kolizja z obszarem,
e km ok. 314200 - 33+900 - odleglos¢ ok. 50 - 700 m od obszaru,
Przedsigwzigcie koliduje z korytarzem ekologiczny (Puszcza Romincka):
¢ naodcinku km ok. 4+950 - ki ok. 10+100,

L]

27



» naodcinku km ok. 10+800 - 11+200,

» naodcinku 25+050 - 31 +800,
oraz z korytarzem ekologicznym Puszcza Borecka - Puszcza Romincka na odcinku km ok. 44950 -
5+050. Pomniki przyrody zlokalizowane s3 w odlegtosci od 5 m do 1500 m. Aleje o najwyzszych
walorach historyczno - przyrodniczo - krajobrazowych znajdujg sie wzdluz drég powiatowych: nr
1936N (aleja jarzgbow szwedzkich) - wlaczenie w DW 651 w km 25+130 oraz nr 1898N (aleja
Jesionowa na odcinku Pluszkiejmy - granica lasu) - wlaczenie w DW 651 w km 13+300.

W wyniku przeprowadzonej oceny oddzialywania na $rodowisko przedmiotowej inwestycji
stwierdzono, ze planowane przedsigwziecie nie wplynie na przedmioty ochrony ww, obszaréw Natura
2000 oraz na spojnos¢ i integralno$¢ sieci, nie bedzie powodowaé przeksztalcen siedlisk oraz nie
bedzie powodowaé trwatych badz okresowych, posrednich lub bezposrednich zagrozen dla siedlisk i
gatunkéw priorytetowych. W zwigzku z powyZszym nie sg wymagane specjalne dzialania i
kompensacje przyrodnicze w celu ochrony siedlisk i gatunkéw wystepujacych w obrebie obszaru
Natura 2000.

W ramach przedmiotowej oceny planowanego przedsigwzigcia na srodowisko wykonano na
potrzeby raportu 0o inwentaryzacje przyrodnicza. Badaniami objeto roéliny i siedliska przyrodnicze,
porosty, entomofaung, awifaung, chiropterofaung i herpetofaune. Przedtozone w raporcie ooé wyniki
postuzyly do analizy oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na przyrodnicze elementy
srodowiska.

Badania florystyczne wykonano w okresie od wrzesnia 2016 r. do kofica czerweca 2017 r.
Dane florystyczne zbierano metoda marszrutowa, wykonano spis gatunkéw dominujacych,
wyrozniajacych i charakterystycznych w celu okreslenia typu zbiorowiska roslinnego. Na
inwentaryzowanym obszarze stwierdzono wystgpowanie 19 chronionych gatunkéw roélin
naczyniowych, w tym 6 taksonéw objetych ochrona écista i 13 objetych ochrona czesciowa oraz 9
typoéw chronionych siedlisk przyrodniczych, w tym 3 siedliska priorytetowe(*) (3150 starorzecza i
naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion, Potamion, 3260 nizinne i
pogorskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikéw, 6210 murawy kserotermiczne, 6430 ziolorosla
gorskie, 6510 nizowe $wieze taki uzytkowane ekstensywnie, 7110* torfowiska wysokie z roslinnoscia
torfotwércza, 7140 torfowiska przejéciowe 1 trzgsawiska, 9170 grad sérodkowoeuropejski i
subkontynentalny, 91 DO* bory i lasy bagienne, 91E0* legi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe). W celu ochrony ww. siedlisk przyrodniczych oraz chronionych roslin naczyniowych
nalezy zastosowa¢ dzialania minimalizujace wskazane w sentencji niniejszej decyzji.

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej na planowanym do przebudowy odcinku drogi
wojewodzkiej nr 651 stwierdzono facznie 8 chronionych gatunkéw porostéw tj. brodaczka kepkowa,
obrostnica rzgsowata, odnozyca jesionowa, odnozyca kepkowa, odnozyca opylona, pustutka
rurkowata, wabnica kielichowata, tarczownica pogigta. Ponadto stwierdzono 28 gatunkdw mszakow
podlegajacych ochronie czesciowej, 1 gatunek pod ochrong scista oraz 2 gatunki nie podlegajace
ochronie. Lacznie do usunigcia przewidziano 857 drzew, na ktérych wystepuja porosty i mszaki. W
zwiazku z powyzszym przed wycinka drzew nalezy uzyskaé zezwolenia na zniszczenie siedlisk i
okazéw porostow oraz zniszczenie siedlisk i okazéw oraz przemieszczenie chronionych gatunkéw
mchéw. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze zasadnicza kwestig przetrwania gatunkow porostow oraz innych
organizmow prawnie chronionych jest odpowiedni dobér materialu sadzeniowego. Powinien on
uwzgledniaé obecnie wystgpujace tam gatunki drzew. Przy zastosowaniu tego typu rozwigzania
zapewni si¢ cigglodé siedlisk chronionych organizméw, jak réwniez odtworzy si¢ uwarunkowania
kulturowo-krajobrazowe alei.

Prace terenowe polegaly na kontrolach obszaru objetego inwentaryzacjs, wyszukiwaniu
potencjalnych siedlisk gatunkéw bezkregowcow wymienionych w Zatgczniku T i II Dyrektywy
Siedliskowej oraz gatunkéw podiegajacych ochronie prawnej na podstawie ustawy o ochronie
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przyrody. Rozpoznanie przyrodnicze przeprowadzone pod katem owadéw obejmowato przede
wszystkich owady z grupy motyli dziennych, wazki oraz chrzgszcze, w tym pachnice debowa. Prace
inwentaryzacyjne prowadzone byly na calym odcinku drogi z nasileniem w miejscach dogodnych
siedliskowo dla wystgpowania poszczegélnych grup. Stwierdzono facznie wystgpowanie 7 gatunkow
bezkrggowcdw podlegajacych scistej ochronie gatunkowej, w tym pachnice debowa oraz mréwke
lgkowa. Stwierdzone mrowiska zgodnie z zakresem wskazanym w sentencji postanowienia zostana
przemieszczone pod nadzorem entomologa. W przypadku analizowanego przedsiewziecia wsrod
zinwentaryzowanych drzew wystepuje:
¢ 44 drzew zasiedlonych przez pachnice debowa,
s 154 drzewa stanowiace potencjalne siedliska pachnicy debowej.

Lacznie na obszarze wystgpuja 198 drzew stanowigcych siedlisko pachnicy debowej z czego w
wariancie | wskazano do wycinki 40 drzew zasiedlonych przez pachnice, co stanowi ok. 20%
zniszczenia jej siedlisk. Podczas prowadzonej wycinki drzew nalezy zapewni¢ nadzor
entomologiczny. Kiody, w ktérych znajduja si¢ okazy pachnicy dgbowej nalezy zabezpieczy¢ przed
wysypywaniem si¢ z ich wnetrza préchnowisk wewnetrznych, a nastepnie przetransportowaé do
siedlisk zast¢gpczych. Przed wycinka drzew, najpierw nalezy usunaé grubsze konary u podstawy
korony (w przypadku wystepowania dziupli $ci¢cie konaru wykonane zostanie nad nig). Nastgpnie
nalezy scigé pien drzewa na wysokosci ok. 1 m nad powierzchnia terenu i sprawdzié (przez
entomologa) pod katem obecnosdci $ladow pachnicy debowej. W przypadku stwierdzenia pachnicy
dziuple kominowe w klodach muszg zostaé zabezpieczona od dolu matg stomiang oraz deska przed
wysypywaniem si¢ prochnowiska. Cigcie gorne kiody nalezy uzalezni¢ od wysokosci podstawy
korony danego drzewa. W przypadku przeciecia komory dziupli kominowej klody, gdzie stwierdzi sie
obecnos¢ sladow pachnicy musi ona zosta¢ zabezpieczona mata stomiana i deskami przybitymi do
kiody. Pozostate czesci drzewa tj.; karpina, grubsze konary i galezie nalezy przeszukaé pod katem
wyst¢powania osobnikéw chrzaszcza, a wyszukane w nich osobniki nalezy przeniesé¢ do siedlisk
zastgpczych w sposob opisany wyzej. Zabezpieczone klody drzewa nalezy przewiezé do miejsca ich
skladowania. W miejscu tym nalezy ustawi¢ w pozycji pionowej. Dolng cze$¢ kiody nalezy wkopa¢ na
glebokos¢ ok. 50 cm. Zabezpieczanie gérnej cz¢sei komory dziupli kominowej nalezy odpowiednio
nawierci¢ w postaci sita (liczba nawiercen winna by¢ dostosowana do wielkosci dziupli kominowej i
ustalona przez entomologa) aby umozliwi¢ wnikanie wody opadowej wewnatrz. Srednica nawiercen
winna byé na tyle duza aby umozliwic wychodzenie dorostych osobnikéw, a jednoczeénie
zabezpieczaé przed wchodzeniem wewnatrz pnia gryzoni. Przesiedlenie pachnicy nalezy prowadzié
przy temperaturze powietrza przekraczajacej 8°C.

Plazy i gady s3 najbardziej narazone na oddziatywanie barier liniowych jakimi sg drogi. Obszar
na ktérym zlokalizowana jest planowana inwestycja oceniony zostat jako szezegélnie cenny z uwagi
na liczne wystgpowanie siedlisk dogodnych do bytowania, zerowania i rozwoju plazow i gadéw.
Lacznie na analizowanym odcinku drogi stwierdzono 12 gatunkow plazéw, oraz 3 gatunki gaddéw.
Podczas inwentaryzacji przebadano pod katem wystepowania plazow wszelkie oczka wodne, stawy,
okresowe rozlewiska, oraz sasiadujgce z inwestycja brzegi jezior i rozlewisk, ktére moglyby byé
potencjalnie miejscem wystgpowania, rozrodu i zimowania herpetofauny.

Dla zabezpieczenia plazow przed mozliwosciag wejscia na pas jezdni na odcinakach szczegdlnie
narazonych nalezy zastosowaé, we wskazanych w sentencji lokalizacjach, plotki tymczasowe
zabezpieczajgce plazy przed mozliwoscia swobodnego przemieszczania si¢ na druga strong pasa
drogowego, plotki trwale oraz przepusty. Aby zapewni¢ odpowiednie mozliwosci migracji zwierzat w
rejonie planowanej do budowy drogi wykonane zostang ogrodzenia plotkami tymczasowymi np. z
folii lub geowlokniny, wyposazony w tzw. przewieszk¢ (odchylenie na zewngtrz), w celu
zminimalizowania mozliwosci przechodzenia plazow przez wygrodzenie. Plotek powinien posiadaé
wysoko$¢ ok. 50 cm i by¢ zakopany pod powierzchnig gruntu na glebokosé ok. 5-10 ¢m, aby

29



zapewni¢ szczelnos$¢ konstrukeji. Koncowy odcinek plotka zakonczyé na ksztalt litery U, aby
nakierowac zwierzeta z powrotem w okolice zbiornika.

Dla minimalizacji oddziatywania drogi nalezy w ramach przedmiotowej inwestycji wykonaé
rowniez plotki ochronno-naprowadzajace oraz przepusty suche dla plazéw. Plotki nalezy wykonaé w
postaci liniowych, trwatych (materiat odporny na czynniki atmosferyczne), jednolitych, nie azurowych
zabezpieczen herpetologicznych, o wysokosci nie mmniejszej niz 50 cm, z ,przewieszky” po
zewnetrznej stronie drogi oraz wkopanych pod powierzchnie terenu na glebokosé ok. 10-20 cm.
Przejscia dla ptazow (zgodnie z opracowaniem Kurka z 2010 r.) winny mieé¢ wysokos¢ nie mniejsza
niz 0,75 m, a szeroko$¢ 1 m. Lokalizacje¢ plotkéw trwalych oraz ww. przepustéw, naprowadzajacych
ptazy do przepustow drogowych wskazano w sentencji niniejszego postanowienia. W przypadku
koniecznosci odlowienia plazow iflub ich przemieszczenia nalezy uzyskaé stosowane zezwolenie
RDOS w Olsztynie.

W ramach oceny oddzialywania planowanej rozbudowy drogi przeprowadzono inwentaryzacje
ptakow w sezonie lggowym. Badaniami objgto obszar planowanej inwestycji wraz z najblizszym
otoczeniem, tj. w pasie do ok. 250 m po obu stronach osi drogi. W trakcie badan terenowych
stwierdzono wystgpowanie 116 gatunkéw ptakow z czego 107 objetych jest ochrong $cista, a 3
gatunki stwierdzono jedynie na przelotach. W trakcie realizacji inwestycji Inwestor zobowigzany jest
do wystapienia do RDOS w Olsztynie z wnioskiem o zniszczenie siedlisk ptakéw (calorocznie) oraz o
zniszczenie gniazd ptakéw w terminie od 1 wrze$nia do 15 pazdziernika. W przypadku prowadzenia
wycinki w okresie lggowym ptakéw pod $cislym nadzorem ornitologicznym Inwestor zobowigzany
jest réwniez do wystgpienia do RDOS w Olsztynie z wnioskiem o zniszczenie gniazd ptakow w
terminie wycinki. Ponadto Inwestor zobowiazany jest réwniez do wystapienia do RDOS w Olsztynie
na zniszczenie gniazd ptakéw w terminie od 16 paZdziernika do konca lutego jeZeli czynnosé ta nie
jest podyktowana wzgledami sanitarnymi lub bezpieczefistwa.

Na badanym obszarze stwierdzono wystgpowanie ponad 8 gatunkéw nietoperzy. W tym:
mroczka péinego, mroczka poziocisty, karlika malutkiego, karlika wigkszego, karlik drobnego,
borowca wielkiego, nocka rudego, mopka. Wszystkie gatunki nietoperzy w Polsce podlegaja ochronie
gatunkowej. Mroczek poziocisty znajduje si¢ na Czerwonej liscie zwierzat ginacych i zagrozonych w
Polsce. Omawiany odcinek drogi sasiaduje miejscami z obrzezami lasow, obfituje w aleje i szpalery
drzew oraz przecinaja go liczne cieki wodne. Wymienione liniowe struktury krajobrazu sa
wykorzystywane przez nietoperze jako zerowiska oraz szlaki migracyjne. W takich miejscach istnieje
ryzyko kolizji nietoperzy z samochodami pokonujagcymi droge. Najbardziej narazone s3 gatunki
przemieszczajace sig w poblizu roslinnosci, o stabym sonarze gt. nocki i karliki. Wymienione gatunki
majg zwyczaj znizaé lot w sytuvacji kiedy wysokie zadrzewienia nagle przechodza w niskie
zakrzaczenia lub tereny otwarte.

Na terenie badan nie stwierdzono kryjowek letnich i zgrupowan godowych nietoperzy w
zadrzewieniach oraz miejsc zimowania. Aleje drzew obfituja w okazy dziuplaste, atrakcyjne dla
nietoperzy jako kryjéwki dzienne. W przypadku utraty kryjowek na skutek przeprowadzonej wycinki
drzew na potrzeby modernizacji drogi, zaleca si¢ zastapienie ich budkami dla nietoperzy,
zawieszonymi w miejscach wyznaczonych przez specjaliste chiropterologa. Nietoperze dosé chetnie
wykorzystuja ten rodzaj kryjowek. W warunkach realizacji inwestycji wskazano $rodki
minimalizujgce ewentualny wplyw prac zwiazanych z wycinkg drzew na te grupe zwierzat. W ramach
realizacji inwestycji nalezy zawiesi¢ 100 budek dla nietoperzy, w tym 50 typu ,,Stratman”, 40 typu
~Angielskiego” oraz 10 budek dla mopka. Skrzynki dla nietoperzy petnia funkcje przejsciowych
schroniedi w czasie przelotéw tych ssakéw miedzy kryjéwkami zimowymi i letnimi, a takze sg
miejscem przebywania kolonii rozrodczych. Ich specyficzna budowa (m. in. wlot w formie waskiej
szczeliny u dolu budki) zabezpiecza nietoperze przed konkurencja ze strony innych ssakéw
(wiewidrka, pilchowate), ptakéw i owadow (np. szerszeni). Budki dla nietoperzy najlepiej jest
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rozwiesza¢ w lasach pozbawionych naturalnych schronien, czyli np. w monokulturach sosnowych
(szczegdlnie w miodych drzewostanach) - na terenie zarzadzanym przez Nadlesnictwo Gotdap (zgoda
Nadlesniczego Nadlesnictwa Goldap - pismo znak: ZG.7211.1.2018 z 10 stycznia 2018 r.). Budki
mogg by¢ zamontowane na sasiadujgcych ze sobg drzewach. Pod wlotem do budek nie powinno byé
zadnych przeszkdd (typu galezie), ktdre uniemozliwia nietoperzom Kkorzystanie ze schronien.
Wysokoé¢ montazu budek 4-5 m, wystawa poludniowo - zachodnia. Ponadto Inwestor zobowigzany
jest do wystapienia do RDOS w Olsztynie z wnioskiem o niszczenie siedlisk (Zerowisk) nietoperzy.

W ramach ww. przebudowy zaplanowano do usunigcia tacznie 1688 drzew (wariant 1).
Przedstawiony wariant alternatywny nie narusza ciaglosci drzewostanu, ktdrego obecnosé jest
warunkiem niezbgdnym do pelnienia przez nia funkeji korytarza ekologicznego. W przedstawionym
wariancie alternatywnym w pasie ww. drogi wojewddzkiej pozostaje 921 drzew. Zdaniem tutejszego
organu w celu odtworzenia ww. waloréw koniecznym jest wykonanie nasadzen zastgpczych w pasie
drogowym przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 651 oraz w jej poblizu, w liczbie 3370 drzew
rodzimych gatunkow lisciastych (lipa drobnolistna, klon pospolity, dab szyputkowy, grab pospolity)
o wysokosci nie mniejszej niz 1,5 m i obwodzie pnia na wysokosci 1 m - minimum 12-14 cm. Co
najmniej 50% ww. drzew nasadzi¢ w pasie drogowym przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 651,
Nasadzenia zastgpcze zostang wprowadzone w terminie do I roku od zakoficzenia inwestycji. Nie
dopuszcza si¢ stosowania do nasadzen zastgpezych kultywardw i odmian ozdobnych oraz form
mieszancowych ww. gatunkow drzew, zwiaszcza okazow szczepionych, sterylnych, modyfikowanych
genetycznie, zyjacych krocej niz formy typowe, o znieksztalconym pokroju pnia i korony (np.
kolumnowa, okragta, przerzedzona, zbyt silnie podkrzesana korona, powyginany piefi lub konary), o
niskim wzroscie, 0 wielu pniach, o znieksztalconych lub wybarwionych na inny niz zielony kolor
lisciach, o korze oraz owocach innych niz typowe. Nie dopuszcza si¢ nasadzen w formie zywoplotow.

Drzewa i krzewy planowane do zachowania moga by¢ narazone na uszkodzenia spowodowane
pracami budowlanymi. Nalezy dolozy¢ wszelkich staran, aby zapobiec takim sytuacjom. W tym celu
konieczne jest zabezpieczenie pni najblizszych drzew odpowiednimi ostonami. W przypadku
koniecznosci prowadzenia prac w obrgbie bryly korzeniowej prowadzic je recznie (mate wykopy) lub
przy uzyciu mikrokoparki (skrocenie czasu). Przy koniecznosci pozostawienia otwartego wykopu
korzenie zabezpieczy¢ hydrozelem i wykop nakryé. Optymalnie, prace w wykopach nalezy prowadzié
w okresie spoczynku zimowego drzew tj. od 1 pazdziernika do konca lutego, ewentualnie wiosng -
wowczas w czasie pogody pochmurnej lub deszczowej. W storicu korzenie nie powinny by< dhuzej niz
1 godzing, na powietrzu natomiast nie diuzej niz 2 godziny; na powietrzu - w stanie wilgotnym nie
dtuzej niz 8 godzin. Do zabezpieczenia korzeni przed wysychaniem nalezy uzy¢ hydrozelu, mokrego
torfu, mat lub tkanin jutowych. Powierzchnie cig¢ korzeni nalezy zabezpieczy¢ tak jak galezie po
cieciach sanitarnych. Przycietym korzeniom nalezy umozliwi¢ regeneracje przez wykonanie ekranu
korzeniowego, zbudowanego przy pomocy pali, siatek i folii. Nastgpnie wykop nalezy wypeni¢ od
strony drzewa warstwa ziemi urodzajnej. W przypadku pomnikéw przyrody zlokalizowanych w
bliskiej odieglosci od przedmiotowej drogi nalezy powstrzymaé si¢ od prac ziemnych, ktore
spowodowalyby zmiang stosunkéw wodnych badZz uszkodzenie lub zniszczenie systemow
korzeniowych drzew. Prace w obrgbie pomnikowych drzew nalezy przeprowadzi¢ pod nadzorem
dendrologa. Nie jest dopuszczalne skladowanie materialéw ani parkowanie ciezkich maszyn w poblizu
systemu korzeniowego drzew. Z uwagi na duzg liczbe stwierdzonych stanowisk legowych ptakow, nie
dopuszeza si¢ wycinki drzew w sezonie lggowym ptakéw.

Realizacja ww. inwestycji w wariancie 1 przedstawionym przez inwestora, nie powinna
wplynaé negatywnie na siedliska przyrodnicze, siedliska roslin, zwierzat i grzybéw, ktére stwierdzono
w trakcie wykonywania inwentaryzacji przyrodniczych. W przedlozonym raporcie w sposdb
szczegdlowy przedstawiono kolizie rozbudowywanej drogi z gatunkami chronionymi oraz
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zaproponowano  racjonalne  rozwigzania umozliwiajagce  zminimalizowanie  negatywnego
oddzialywania inwestycji na srodowisko przyrodnicze, co wykazano powyzej.

Na obszarze przedsigwzigcia w sasiedztwie przebudowywanej drogi i sg zlokalizowane
obiekty objete ochrong na podstawie Ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami. W
granicach linii rozgraniczajacej przebudowywanej drogi pozostaje fragment jednego z obszaréw
zabytkowych tj. park w miejscowosci Galwiecie w km ok. 10+150 - 10+600 (w przypadku obydwu
analizowanych wariantéw). Na etapie realizacji dojdzie do wejscia w teren z robotami budowlanymi w
zwigzku z planowang budowa elementdéw odwodnienia, przez co nastapi nieznaczna ingerencja w
granice dzialki, bedacej granica obicktu zabytkowego w obrebie istniejacego zjazdu. W wyniku
planowanych prac drzewostan na obszarze parku nie zostanie naruszony. Przeznaczone do wycinki
drzewa, w km ok. 10+220 - 10+350 znajduja si¢ w granicach dziatki drogowej, sgsiadujgcej z Parkiem
w migjscowosci Galwiecie, nie s to jednak zadrzewienia, objete ochrong konserwatorska. Na etapie
budowy zadne drzewa, usytuowane na obszarze parku nie s3 przeznaczone do wycinki. Jak wynika z
przeprowadzonej analizy w raporcie oo§ w przypadku wariantu 1 nie przewiduje si¢ ingerencji w
obiekty, objete ochrong konserwatorska.

Ponadto w sasiedztwie przebudowywanej drogi znajduja si¢ dwa obszary, typowane do objecia
ochrona, wskazane w drodze uzgodnienia przez Wéjta Gminy Dubeninki, jako element krajobrazu
kulturowego regionu tj. Aleja jarzabéw szwedzkich na odcinku Blgkaly - Stafnczyki w km ok. 25+130
oraz Aleja jesionowa na odcinku Pluszkiejmy - granica lasu w km ok. 13+300. Nie przewiduje si¢
kolizji z drzewostanem, znajdujacym si¢ na terenach objetych ochrong konserwatorska ani tez na
terenie proponowanych do objecia ochrona alei. W kolizji z wyznaczong linig rozgraniczajaca
pozostaje 5 stanowisk archeologicznych na trasie wspdlnego przebiegu obydwu analizowanych
wariantow. Przed rozpocze¢ciem kazdej nowej inwestycji, a pozZniej réwniez w trakcie jej realizacji,
Inwestor jest zobowigzany pokry¢ koszty badan archeologicznych oraz ich dokumentacji, jezeli
przeprowadzenie tych badan jest niezbgdne w celu ochrony tych zabytkéw. Zakres i rodzaj
niezbednych badan archeologicznych (rozpoznawcze, wykopaliskowe, nadzory) ustala wojewddzki
konserwator zabytkow w drodze decyzji. Rozwigzania wariantowe przewidziane dla przedsiewziecia
przekladajg si¢ na zréznicowanie oddzialywania na obiekty zabytkowe. W przypadku wariantu 1 nie
przewiduje si¢ ingerencji w granice obicktéw zabytkowych na etapie budowy. W przypadku wariantu
2 prace zwigzane z zaprojektowanym systemem odwodnienia oraz budowa zatoki postojowej
wymagaja ingerencii w niewielkie fragmenty obszaréw, bedacych granica obiektéw zabytkowych.
Eksploatacja przedsigwzigeia pozostaje bez wplywu na obszary i obiekty zabytkowe w przypadku
obydwu analizowanych wariantdw,

Ze wzglgdu na rodzaj, skale i zasigg inwestycji drogowej oraz oddalenie przedmiotowego
przedsigwzigcia od granic pafistw sgsiednich, nie stwierdzono mozliwodei transgranicznego
oddzialywania inwestycji na srodowisko.

Z uwagi na fakt, ze posiadane na etapie niniejszego uzgodnienia informacje na temat
przedsigwzigcia pozwalaja wystarczajaco ocenié jego wplyw na srodowisko, realizacja inwestycji nie
spowoduje negatywnych skutkow dla obszaréw Natura 2000 i innych form ochrony przyrody,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, po przeanalizowaniu kryteriow okreslonych
w art. 77 ust. 5 ustawy 00$ stwierdzil, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie wymaga
ponownego przeprowadzenia oceny oddziatywania na érodowisko. Niemniej jednak, zgodnie z art. 88
ust. I ww. ustawy, jezeli organ administracji architektoniczno - budowlanej uzna, ze we wniosku
o wydanie pozwolenia na budowe zostaly dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, moze stwierdzi¢ o koniecznosei przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko i natozy¢ na inwestora obowiazek sporzadzenia raportu,
Jednoczesnie okreslajac jego zakres.
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Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi€, ze przy nalezytym wypelnieniu warunkow
wymienionych w sentencji, planowane przedsigwzigcie nie bgdzie znaczaco negatywnie oddziatywad
na $rodowisko, w tym na $rodowisko przyrodnicze.

Realizacja przedmiotowej inwestycji jest uzasadniona waznym interesem spotecznym.
Z analizy orzecznictwa sadow administracyjnych i Naczelnego Sadu Administracyjnego wynika, 7e za
lezaca w interesie spolecznym moze by¢ uznana w szczegdlnosci realizacja inwestycji, ktérych
przedmiotem jest publicznie dost¢pna infrastruktura transportowa:

"Trafnie uznano, Ze planowana inwestycja, majaca na celu polepszenie ukiadu
komunikacyjnego lezy w interesie spolecznym, uzasadniajacym natychmiastowe wdrozenie jej do
realizacji."'

"W ocenie Sadu prawidlowo za wazny interes spoleczny i gospodarczy uznano koniecznos¢
zakonczenia inwestycji w okreslonym terminie z uwagi na mozliwos¢ utraty funduszy unijnych, jako
Ze inwestycja byla wspdlfinansowana ze srodkdw Unii Europejskiej w ramach Regionalnego
Operacyjnege Rozwoju Wojewodztwa na lata 2007-2013. Ponadto istotna byla pilna realizacja
inwestycji z uwagi na osiagnigcie jej glownego celu, czyli ograniczenia ruchu samochodowego
w centrum Kiele, wprowadzenie strefy ruchu pieszego w rejonie Rynku oraz wprowadzenie strefy
ruchu uspokojonego na pozostatych ulicach centrum. Realizacja inwestycji zapewni bezpieczenstwo,
podniesie jako$¢ systemu komunikacyjnego, ograniczy uciazliwosci dla mieszkancow Srédmiescia
K."

W orzecznictwie stwierdza si¢ nadto, ze w interesie spolecznym lezy realizacja inwestycji
drogowych, ktére powoduja poprawe bezpieczenstwa ruchu na danym odcinku drég oraz usprawniaja
uktad komunikacyjny.’

Odnoszac powyzsze ustalenia do okolicznosci zwigzanych z niniejszg Inwestycja stwierdzi¢
trzeba, Ze realizuje ona nast¢pujace aspekty inferesu spotecznego:

s Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego majacego bezpodredni wplyw na zycie

i zdrowie uzytkownikow.

Inwestor chcac zapewnié bezpieczenstwo ruchu drogowego musi podja¢  dzialania, celem
dostosowania drogi wojewddzkiej DW 651 do parametrow technicznych pozwalajacych na bezpieczne
podrézowanie, zarowno dla transportu samochodowego, jak i pieszo — rowerowego. W stanie
istniejacym DW 651 na przewazajacej dhugosci posiada szerokosé od 5,0 do 6,0m, poszerzajac si¢
migjscami w terenie zabudowanym do 7-8 m. Zgodnie z wymaganiami zawartymi w rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) minimalna
szerokosé jezdni klasy technicznej G powinna wynosi¢ 7.0m (iezdnia dwukierunkowa, pasy ruchu o
szerokosei 3,5m).

Oprécz waskiej jezdni, odcinek drogi przewidziany do rozbudowy posiada niewlasciwa geometrie,
zdegradowana nawierzchnig, zdeformowane krawedzie jezdni, brak poboczy, niewystarczajgea ilos¢
ciaggdw pieszo — rowerowych, brak zatok autobusowych, nieuporzadkowane skrzyzowania oraz
znacznie ograniczong widocznos¢. Wzdluz odcinka jezdni wystepuja drzewa, rosnace obecnie tuz przy
krawedzi jezdni badz w rowach drogowych. Galezie, ktore znajduja si¢ na wysokosci mnigjszej niz
wymagana skrajnia drogi, doprowadzaja do braku zachowania widocznosci.

Wszystkie te elementy powoduja liczne sytuacje zagrozenia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
drogowego, majace bezposredni wplyw na zdrowie i zycie ludzkie. W ramach planowanej inwestycji
przewiduje si¢ rozbudowe odcinka drogi wojewddzkiej ar 651 — z doprowadzeniem do parametréow
drogi klasy G; wzmocnienie nawierzchni do nosnosci 100 kN/o$ (z mozliwoscig zwigkszenia no$nosci

Wyrck Woejewbdzkiego Sadu Administracyjnego w Lublinie z dnia 14 maja 2015 r. Il SA/Lu 810/14
Wyrok Wojewobdzkiego Sadu Administracyjnego w Kielcach z dnia 19 sierpnia 2011 r. | SA/Ke 257/11
Wyrok Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Kielcach z dnia 10 listopada 2010 . It SA/Ke 648/10
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do 115kN/os); budowe stanowiska kontroli pojazdéw dla stuzb ITD; budowe zatok autobusowych w
miejscu istniejacych przystankow; budowe ciagow pieszych oraz pieszo — rowerowych na odeinkach
drogi, przechodzacych przez tereny zabudowy; przebudowe istniejacych skrzyzowan wraz z korekta
ich geometrii; przebudowe oraz budowe nowych zjazdéw indywidualnych oraz publicznych;
wykonanie oznakowania pionowego 1 poziomego drogi wojewddzkiej; usytuowanie barier
ochronnych, uporzadkowanie odwodnienia pasa drogowego DW 651, przebudowe obicktéw
inzynierskich, budowe oswietlenia, przebudowe istniejacych sieci, wycinke drzewostanu kolidujacego
z rozwigzaniami projektowymi i zagrazajacemu bezpieczefistwu, urzadzenie terendw zieleni
w granicach projektowanego pasa drogowego, w bezpiecznej odleglosci od krawedzi jezdni.
Wszystkie te elementy przyczynig si¢ do zwickszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, majacego
bezposredni wplyw na zycie i zdrowie uzytkownikdw drogi.

* Ograniczenic negatywnych zjawisk w zakresie transportu, zmniejszajac czas przejazdu oraz
zwigkszajac komfort podrézowania mieszkancow
Zwigkszone natgzenie ruchu w powigzaniu z niewlasciwymi parametrami drogi w planie i w profilu,
powoduje spadek komfortu jazdy oraz wzrost ucigzliwosci pochodzacych z drogi dla otoczenia.
W ramach niniejszego przedsigwzigcia planuje si¢ zmiany geometrii trasy poprzez korekty promieni
tukéw poziomych oraz prostowanie trasy, a takze zwigkszenie nosnosci nawierzchni, co w duzej
mierze podniesie komfort podréznych.

s Realizacja jednego z elementow calego systemu inwestycji w infrastrukture transportows
wojewddztwa warmifisko — mazurskiego, zgodnie z Planem rozwoju sieci drogowej drég
wojewddzkich wojewddztwa warminsko — mazurskiego na lata 2012 — 2020 z perspektywa do
roku 2030

Rozbudowa drogi DW651 na odcinku Goldap-granica wojewédztwa zostata ujeta w dokumencie pn.
"Plan rozwoju sieci drogowej drog wojewodzkich wojewddztwa Warmifisko-Mazurskiego na lata
2012-2020 z perspektywa do roku 2030",
Ninigjszy Plan rozwoju koreluje z krajowym dokumentem pn. Strategia Rozwoju Transportu do 2020
roku (z perspektywa do 2030 roku), ktéry stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi realizacji celéw
$rednio- i dlugookresowej strategii rozwoju kraju. Powyzsza zgodno$¢ Planu rozwoju umozliwia
pozyskiwanie przez Wojewodztwo dodatkowych srodkéw na inwestycje drogowe z funduszy Unii
Europejskiej oraz budzetu panstwa, i opiera si¢ przede wszystkim na realizacji projektow
dofinansowanych z RPO Warmia i Mazury 2014-2020.
Wykonanie w/w Planu rozwoju bedzie skutkowal poprawg bezpieczeristwa i komfortu jazdy, jak
rowniez zwigkszeniem niezawodnosci i integracji systemdéw transportowych, upowszechnieniem
wykorzystania rozwigzan innowacyjnych poprawiajacych efektywno$é, bezpieczefistwo systeméw
transportowych, uzytkownikow drég oraz wplynie na zmniejszenie ucigzliwoscei sektora drogowego
dla srodowiska. Majac na uwadze, ze glowne galezie gospodarki wojewddztwa warminsko-
mazurskiego stanowia: rolnictwo, przemyst przetwérczy, przemyst drzewny, turystyka, istnieje
potrzebna bezpiecznego i dobrego skomunikowana, zatem stworzenia bezpiecznej sieci drogowej bez
zbgdnych ograniczen i o stanie nawierzchni, ktéra zapewni podr6zujacym réwniez komfort jazdy.
W/w Plan spelnia warunki dla dokumentu wymagajacego przeprowadzenia strategicznej oceny
oddzialywania na srodowisko, w zwigzku z czym dla tego dokumentu zostata opracowana Prognoza
oddzialywania na $rodowisko. Analiza uwarunkowan spoleczno-gospodarczych regionu zawarta
w Prognozie wykazala, ze na terenie wojewddztwa warminisko-mazurskiego:

- rosng potrzeby transportowe w zakresie przemieszczania towardw i ludzi; potrzeby te

wynikaja zarbwno z migracji zarobkowych powigzanych z wysoka stopa bezrobocia

w regionie, duzej dynamiki rozwoju sektora ushug turystycznych (przy duzym rozproszeniu
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obiektéw w regionie) jak rowniez ze specyficznego nadgranicznego potozenia;
- wzrasta obcigZzenie istniejgcej sieci drog przez srodki transportu przewozgce towary i ludzi;

- wzrasta dostepnos¢ i wykorzystanie indywidualnych srodkow transportu oséb (pojazdow
osobowych} zwlaszeza na drogach zamiejskich.

Plan odpowiada na zidentyfikowane potrzeby transportowe, przez dostosowanie infrastruktury
drogowej do dynamicznie rosngcego obcigzenia drog i umozliwia osigganie celéw nie tylko
transportowych, ale takze nadrzednego celu zapewnienia bezpieczefistwa uzytkownikom ruchu
drogowego.

o Uzupehienie sieci sciezek rowerowych o wazng trase na linii wschod - zachéd.
Budowa ciagéw pieszo — rowerowych na terenach zabudowanych w znaczny sposob zwigkszy
bezpieczenstwo pieszych w stosunku do stanu istniejacego, a takze poprawi komunikacje pieszo —~
rowerows.

¢ Ograniczenie tzw. niskiej emisjt z sektora transportu drogowego, emisji halasu

Pozostawienie przedmiotowej drogi wojewodzkiej w stanie istniejacym moze doprowadzi¢ do
pogorszenia stanu nawierzchni, co w konsekwencji moze mie¢ odzwierciedlenie w negatywnym
oddziatywaniu na srodowisko, zwlaszcza poprzez dalsze zmnigjszanie piynnosci ruchu, a co za tym
idzie zwigkszenie emisji substancji do powietrza i halasu. Pozostawienie stanu istniejacego naraza
mieszkafcoéw na ciagle pogarszanie si¢ klimatu akustycznego. Inwestycja realizowana jest w celu
poprawy bezpieczefstwa ruchu drogowego, zwigkszenia przepustowosci, a takze zwiekszenia
ptynnosci ruchu, a co za tym idzie zmniejszenia emisji toksycznych skfadnikéw spalin, zmniejszenia
halasu docierajgcego do terendw przylegtych.

Bez cienia watpliwosci wszystkie wskazane powyzej aspekty realizacii Inwestycji wpisuja sie w
najlepiej pojety interes spoteczny, ktory powinien byé przedkladany ponad interes stosunkowo
niewielkiej grupy osob.

Natomiast zgodnie z art. 14 vst. 1 pkt. 10 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie
wojewodztwa (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz.913) Samorzad wojewddztwa wykonuje zadania
o charakterze wojewodzkim okreslone ustawami, w szczegolnosci w zakresie: transportu zbiorowego i
drég publicznych. Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie zostal powolany z dniem 1 stycznia 1999
roku uchwata nr 1/5/99 Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 04.01.1999 r. i jest
wojewodzka samorzadowa jednostka organizacyjna, finansowana z budzetu Wojewddztwa
Warmifisko-Mazurskiego. Wykonuje w szczegdlnosci zadania okreslone ustawa z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. z 2017 r., poz. 2222 z pdzn. zm.).

Realizacja przedmiotowej Inwestycji nalezy zatem bezposrednio do scistych obowigzkéw
Whnioskodawcy jako strony niniejszego postgpowania. Zwazywszy na doniostos¢ opisanych powyzej
aspektow interesu spolecznego oraz b¥rac pod uwage, ze ich zabezpieczenie jest przejawem realizacji
ustawowych obowigzkéw Wnioskodawey mozna uznaé, ze realizacja Inwestycji realizuje wyjatkowo
wazny interes strony, o ktérym mowa w art. 108 §1 KPA. Uniewaznienie poprzedniej decyzji
nastgpito z uwagi niezapewnienia udziatu spoleczenistwa w postgpowaniu.

Budzet Wojewodztwa Warminsko — Mazurskiego zabezpiecza czg$¢ srodkéw niezbednych na
wykonanie zadania. Wnioskodawca planuje sfinansowad realizacje inwestycji ze $rodkdw unijnych.
Nadanie rygoru natychmiastowe] wykonalnodci decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
umozliwi Inwestorowi niezwloczne ubieganie si¢ o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej — uzyskiwanej na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity Dz. U. z
2017 r. poz. 1496 z poZn. zm.) oraz zlozenie wniosku o dofinansowanie w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020. Istnigje zatem
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zwigzek pomiedzy nadaniem rygoru natychmiastowej wykonalnosci a mozliwoscia realizacji
Przedsigwzigcia (nadanie rygoru jest de facto warunkiem koniecznym jego zrealizowania przez
Whnioskodawee). Mozna z cala pewnoscig stwierdzié, ze nadanie rygoru jest niezbedne nie tylko ze
wzgledu na interes spoleczny, ale takze ze wzgledu na wyjatkowo wazny interes Zarzadu
Wojewodztwa Warmifisko — Mazurskiego w imieniu ktérego wystepuje Zarzad Drog Wojewddzkich
w Olsztynie, jako strony niniejszego postepowania.

Majac powyzsze na uwadze, postanowiono jak w sentencji

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego
w Olsztynie. Odwolanie wnosi si¢ za posrednictwem tutejszego organu w terminie 14 dni od dnia
doregczenia decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem dorgczenia organowi
administracji publicznej oswiadezenia o zrzeczeniu sig prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig
ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega
natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofnigcie oswiadezenia o zrzeczeniu sie prawa do
wniesienia odwolania.

Jezeli ninigjsza decyzja zostala wydana z naruszeniem przepiséw postepowania, a konieczny
do wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wplyw na jej rozstrzygnigcie, na zgodny wniosek wszystkich
stron zawarty w odwolaniu, organ ocdwolawczy przeprowadza postgpowanie wyjasniajace w zakresic
niezbgdnym do rozstrzygnigcia sprawy. Organ odwolawezy przeprowadza postgpowanie wyjasniajace
takze wowczas, gdy jedna ze stron zawarta w odwolaniu wniosek o przeprowadzenie przez organ
odwolawczy postgpowania wyjasniajacego w zakresie niezbednym do rozstrzygnigcia sprawy,
a pozostale strony wyrazity na to zgodg¢ w terminie czternastu dni od dnia dorgczenia im
zawiadomienia o wniesieniu odwolania, zawierajacego wniosek o przeprowadzenie przez organ
odwolawczy postepowania wyjasniajacego w zakresie niezbednym do rozstrzygniecia spraw

Zwolniono z oplaty skarbowej na podstawie art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie
skarbowej (Dz. U. 22018 r, Poz. 1044 p6z .zm.).
Otrzymuja: i
1. Pelhomocnik
Stanislaw Mitkowski
COMPLEX PROJEKT
ul. Armii Krajowej 6
40-698 Katowice. :
2. Strony postgpowania przez obwieszczenie. - .. _ -
3. Aa

Do wiadomosci:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Goldapi
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